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1 Problemstellung und Zielsetzung

Die Bundesallee im Stadtteil Kanzlerfeld in Braunschweig — der urspring-
lich als Gartenstadt konzipiert wurde — ist einerseits eine Hauptverkehrs-
stral3e, andererseits auch die HaupterschlieBung des Stadtteils, die diesen
wiederum in zwei Teile trennt. Da die Bundesallee im Kanzlerfeld weitge-
hend anbaufrei gefihrt ist, der Strallenraum zudem eine sehr grof3e Breite
mit viel Grin aufweist und die Bebauung insbesondere im Zentrum nicht
auf die StralBe bezogen ist, wird der Stadtteil nicht als Einheit wahrge-
nommen. Das kleine Stadtteilzentrum ist straBenraumlich praktisch nicht
prasent.

Abb. 1 Lage der Bundesallee im Stadtteil Kanzlerfeld

Aus dem Stadtbezirksrat ist deshalb die Forderung erhoben worden, fur
die Bundesallee im Kanzlerfeld zwischen dem Knotenpunkt mit der K 80
am Thunen-Institut und der Pfleidererstral’e ein Konzept zur stadtebauli-
chen Integration zu entwickeln. Ein wesentliches Ziel ist dabei die Ent-
scharfung der Verkehrssituation am Thinen-Institut. Weiterhin zu berick-
sichtigen sind Uberlegungen zur Entwicklung eines neuen Nahversorgers
auf dem Eckgrundstick Bundesallee (K 11)/Stauffenbergstrale. Fiur das
Ortsteilzentrum sind daher Umgestaltungsvorschlage zu entwickeln, die
die Verknupfung beider Einkaufszentren verbessert. Die Umgestaltung soll
jedoch auch funktional sein, sollte es nicht zur Realisierung des zweiten
Nahversorgers im Kanzlerfeld kommen.

Bei den Planungen zur stadtebaulichen Integration der Bundessallee (K 11)

ist die geplante Verlangerung der Stadtbahn aus dem Jahre 1992 uber
Lehndorf hinaus bis ins Kanzlerfeld mit einer Wendeschleife in Hohe des
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Thinen-Institutes zu bericksichtigen. Daher ist ein Konzept in zwei aufei-
nander aufbauenden Varianten zu entwickeln, die eine erste Realisierungs-
stufe sowie einen Endausbau mit Stadtbahn zeigen. Da dem Erhalt der
Allee entlang der Bundesallee eine hohe Prioritat beigemessen wird und
um das Konfliktpotenzial im Bereich des Nahversorgers mdglichst gering
zu halten wird nach Riucksprache mit der Stadt Braunschweig eine Trasse
im sidlichen Seitenraum angenommen.

Der Planungsprozess ist in ein umfassendes Birgerbeteiligungsverfahren
eingebunden worden. Dazu wurden in der ersten Phase zwei Stadtteil-
werkstatten durchgefihrt. In der ersten Veranstaltung wurden die Pla-
nungsziele abgestimmt, die Anregungen der Blrgerinnen und Blrger ent-
gegen genommen sowie erste konzeptionelle Vorschlage vorgestellt. In
der zweiten Veranstaltung wurde dann das Entwurfs- und Gestaltungs-
konzept vorgestellt und diskutiert.

Braunschweig Kanzlerfeld — Stadtebauliche Integration der Bundesallee 2
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Unubersichtlicher Knotenpunkt — mit Blickfang

2 Grundlagen und Analyse

2.1 Stadtebauliche und straRenrdumliche Analyse

Die Bundesallee im Zuge der Ortsdurchfahrt des Stadtteils Kanzlerfeld in
Braunschweig stellt sich sehr stark durchgrint dar. Bedingt durch die in
weiten Teilen anbaufreie Fahrbahn, die weit von der Fahrbahn abgerick-
ten gemeinsamen Geh- und Radwege und den Uppigen Baumbestand
weist die Ortsdurchfahrt einen Auf3erortscharakter auf. Lediglich das Orts-
eingangsschild gibt hier einen Hinweis auf den Beginn einer geschlossenen
Ortschaft (vgl. Abb. 2, rechts). Besonders problematisch stellt sich heute
der am westlichen Ortseingang befindliche Knotenpunkt Bundesallee
(K 11)/K 80 dar, der aufgrund seiner ungewothnlichen und sehr uniber-
sichtlichen Ausbildung starke Sicherheitsdefizite aufweist. Am Westende
der Bundesallee (K 11) befindet sich die Zufahrt des Thinen-Instituts,
welches mit seinem Eingangsgebdude einen interessanten Blickfang bietet
(vgl. Abb. 2, links).

Kaum wahrnehmbarer Oseingag
Abb. 2 Westlicher Ortseingangsbereich

Der Fuf3- und Radverkehr wird fast in der gesamten Ortsdurchfahrt auf
gemeinsamen Geh- und Radwegen gefuhrt (vgl. Abb. 3, oben). Einzige
Ausnahme bildet dabei der Abschnitt zwischen ParacelsusstrafRe und Kru-
kenbergstral3e, wo ein separater Radweg angelegt ist. Die gemeinsamen
Geh- und Radwege weisen Breiten zwischen 1,60 m und maximal 2,20 m
auf und entsprechen damit nicht den Vorgaben der Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA)*, die eine Mindestbreite von 2,50 m, auch bei
geringem Fuf3- und Radverkehrsaufkommen vorsehen (zzgl. eines mindes-
tens 0,50 m breiten Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn). Im Bereich der
Linienbushaltestellen sind bereits heute teilweise Radabstellmdglichkeiten
vorhanden. Diese Radklemmbiigel entsprechen jedoch nicht mehr dem
heutigen Standard und sollten gegen zeitgeméale Radlehnbligel ausge-

1 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeits-
gruppe StraBenentwurf, Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Kéln,
Ausgabe 2010
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tauscht werden (vgl. Abb. 3, unten rechts). Einzig an der Haltestelle Bun-
desallee bestehen bereits heute funf Radlehnbligel. Die Kapazitat sollte
erhoht werden.

Im etwa 250 m langen zentralen Bereich zwischen Paracelsusstrafle und
Adolf-Bingel-Stral’e, wo sich das Nahversorgungszentrum sowie die Lini-
enbushaltestelle Paracelsusstral’e befinden, besteht auch zwischen den
signalisierten Uberwegen an den Knotenpunkten Bundesallee (K 11)/Para-
celsusstraRe und Bundesallee (K 11)/Stauffenbergstrale/Adolf-Bingel-
StraBe Uberquerungsbedarf. Als Uberquerungshilfe wird der vorhandene
begriinte Mittelstreifen genutzt (vgl. Abb. 3, unten links).
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Abb. 3 Situation im Fuf3- und Radverkehr

In weiten Teilen befindet sich in direkter Nahe zur Fahrbahn alter Baumbe-
stand. Diese pragnanten Baumreihen sind teilweise einseitig, teilweise als
Allee angelegt (vgl. Abb. 4 , rechts) und sind in den Planungen fiur die
Ortsdurchfahrt zu bertcksichtigen.
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AuBerortscharakter durch das Fehlen stralRenraum- Alter Baumbestand — abschnittsweise direkt an der

préagender Bebauung Fahrbahn

Nicht barrierefreie Haltestellen
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Abb. 4 Ortsdurchfahrt

Die Linienbushaltestellen Bundesallee, Paracelsusstrale und Pfleiderer-
straRe sind als Busbuchten ausgefilhrt. Diese entsprechen nicht dem ak-
tuellen Standard, da sie kein paralleles Anfahren der Haltekanten ermogli-
chen und somit nicht barrierefrei sind. Besonders problematisch wird dabei
die Haltestelle Bundesallee am nérdlichen Fahrbahnrand bewertet, da sie
sich in Kurvenlage befindet und zudem einen sehr schmalen Bussteig auf-
weist, der ringsum durch einen Hochbord eingefasst ist (vgl. Abb. 5,
links). Auch die in Fahrtrichtung Lamme liegende Haltestelle Bundesallee
kann nicht spaltenfrei angefahren werden und stellt damit eine Gefahr fur
ein- und aussteigende Fahrgaste dar. in Westlich der Einmindung Para-
celsusstralRe befinden sich zwei parallele Wartepositionen am nérdlichen
Fahrbahnrand. Hier wurde in der Vergangenheit Linienbussen aus Richtung
Braunschweig eine Wendemdglichkeit geboten. Da diese Funktion inzwi-
schen jedoch nicht mehr bendtigt wird liegt die nordliche Halteposition
brach und bietet Potenzial fur eine anderweitige Gestaltung (vgl. Abb. 5,
rechts).

Grol3e Flacheninanspruchnahme durch nicht genutzte
Doppel-Bushaltestelle

Abb. 5 Linienbushaltestellen
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Die Abb. 6 bietet einen Uberblick tGber die Lage der Linienbushaltestellen,
die jeweilige Radverkehrsanlage, die signalisierten Knotenpunkte sowie die
in die Bundesallee einmiindenden Ful3- und Radverkehrsachsen.
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Abb. 6 Bestandssituation in der Bundesallee

2.2 Verkehrsstarken

Die Analyseverkehrsstarken an den Knotenpunkten Bundesallee (K 11)/
K 80/zZufahrt Thinen-Institut und Bundesallee (K 11)/Pfleidererstralie
wurden in einer Zéhlung am 25. September 2012 ermittelt. Erfasst wurde
der Zeitbereich von 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr zur Ermittlung der nachmit-
taglichen Spitzenstunde. Diese liegt am Knotenpunkt Bundesallee (K 11)/
K 80/Zufahrt Thunen-Institut im Zeitraum zwischen 16.15 Uhr und 17.15
Uhr, am Knotenpunkt Bundesallee (K 11)/Pfleidererstralle im Zeitraum
zwischen 16.30 Uhr und 17.30 Uhr. Die Verkehrserhebungen am westli-
chen und am d&stlichen Ortseingang vom Kanzlerfeld verdeutlichen, dass
das Verkehrsaufkommen in Richtung Braunschweig (Osten) zunimmt.
Wahrend die Bundesallee (K 11) im Bereich des Thiinen-Institutes eine
Querschnittverkehrsstarke von etwa 650 Kfz/h (vgl. Abb. 7, rechts) auf-
weist erhoht sich dieser Wert 6stlich der Pfleidererstraf3e auf etwa 1.000
Kfz/h (vgl. Abb. 8, rechts).

Weiterhin verdeutlicht die Verkehrserhebung am Knotenpunkt Bundesallee
(K 11)/K 80/zZufahrt Thinen-Institut, dass die Zufahrt zum Thinen-Institut

nicht unerheblich belastet ist und in die Vorschlage fir eine Umgestaltung
des Knotenpunktes mit einbezogen werden sollte.

Der Schwerverkehrsanteil liegt innerhalb der Ortsdurchfahrt bei unter 5%.
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Abb. 7  Verkehrsstarken am Knotenpunkt Bundesallee (K 11)/K
80/Thunen-Institut in  der nachmittaglichen Spitzenstunde
[Kfz/h]
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Abb. 8  Verkehrsstarken am Knotenpunkt Bundesallee (K 11)/Pfleiderer-
stral3e in der nachmittéglichen Spitzenstunde [Kfz/h]
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2.3 Beteiligung der Offentlichkeit

Die Planungen zur stadtebaulichen Integration der Bundesallee im Kanzler-
feld sollten von Anfang an unter Beteiligung der Offentlichkeit erfolgen. Im
Rahmen der Konzeptfindungsphase sind daher zwei Stadtteilwerkstatten
durchgefuhrt worden. In der ersten Stadtteilwerkstatt am 09. Oktober
2012 zu Beginn der Bearbeitung wurden die Ergebnisse der im September
stattgefundenen Verkehrserhebung erlautert. Im Anschluss wurden die
Burgerinnen und Birger aufgefordert, die verkehrlichen Probleme aus ihrer
Sicht heraus zu schildern. Der Umbau des Knotenpunktes Bundesallee
(K 11)/K 80 zu einem Kreisverkehr zur Erhdhung der Verkehrssicherheit
war einer der Schwerpunkte der Forderungen. Weiterhin wurde vehement
die Verbesserung der Wegeverbindung durch das Pawelsche Holz nach
Lehndorf gefordert, welche sich jedoch auRRerhalb des Untersuchungsge-
bietes befindet. Auch der Erhalt des park&hnlichen Charakters der Orts-
durchfahrt wurde ausdriicklich gewiinscht. Im Anschluss an die Veranstal-
tung hatten die Birgerinnen und Birger die Moglichkeit ihr Wiinsche durch
das Verteilen von drei Klebepunkten pro Teilnehmer auf die nach ihrer
Meinung wichtigsten Zielfelder festzuhalten.

Abb. 9 Birgerinnen und Birger bei der ersten Stadtteilwerkstatt

Im Anschluss an die Bearbeitung fand zunachst die Vorstellung der Ergeb-
nisse im Bezirksrat Lehndorf-Watenbuttel statt. In einer weiteren Stadt-
teilwerkstatt wurden die Handlungsansatze fiur die Ortsdurchfahrt von
Kanzlerfeld den Burgerinnen und Blrgern vorgestellt. Der vorgeschlagene
Umbau des Knotenpunktes Bundesallee (K 11)/K 80 zu einem Kreisverkehr
wurde dabei von den anwesenden Buirgerinnen und Birgern sehr begruf3t.
Die wesentlichen Ergebnisse der beiden Stadtteilwerkstatten kdnnen im
Anhang eingesehen werden.
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3 Gestaltungskonzept

3.1 Variantendiskussion

Zu Beginn der Bearbeitung sind anhand von Piktogrammen grundsatzliche
Uberlegungen zur StraRenraumaufteilung und Radverkehrsfiihrung ange-
stellt worden. Die Abb. 10 zeigt die schematische Straenraumaufteilung
der Bundesallee im Bestand sowie die Gestaltungsoptionen unter Berlck-
sichtigung der Stadtbahntrasse und des Baumbestandes mit Integration
eigenstandiger Radverkehrsanlagen.

Bestand

|
I
F.R

Variante 1 Variante 2

Variante 3 Variante 4

Abb. 10 Varianten der Querschnittgestaltung

SHP Ingenieure Braunschweig Kanzlerfeld — Stadtebauliche Integration der Bundesallee 9
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Variante 1

— Erhalt der Fahrbahnfiihrung im Bestand

— Einrichtungsradweg im ndrdlichen Seitenraum

— Zweirichtungsradweg im sudlichen Seitenraum im Bereich der freizu-
haltenden Trasse fir die geplante Stadtbahnverlangerung

Variante 2

— Erhalt der Fahrbahnfiihrung im Bestand

— Zweirichtungsradweg im nérdlichen Seitenraum

— Zweirichtungsradweg im sudlichen Seitenraum im Bereich der freizu-
haltenden Trasse fir die geplante Stadtbahnverlangerung (optional)

Variante 3

— Anderung der Fahrbahnfiihrung: Anlage von einstreifigen Richtungs-
fahrbahnen, Integration der nordlichen Alleereihe in eine begriinten
Mittelstreifen

— Fuhrung des Radverkehrs auf Fahrbahnniveau (Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen)

Variante 4

— Anderung der Fahrbahnfiihrung: Anlage von einstreifigen Richtungs-
fahrbahnen, Integration der nordlichen Alleereihe in eine begriinten
Mittelstreifen

— Einrichtungsradwege in beiden Seitenraumen

Da es fur die geplante Verlangerung der Stadtbahn noch keinen Zeithori-
zont gibt, die Trasse dennoch freigehalten werden muss, ist die Variante 1
fruhzeitig ausgeschlossen worden. Denn sollte es zu einer Realisierung
kommen, so stinde dem Radverkehr dann nur noch der Einrichtungsrad-
weg im nordlichen Seitenraum zur Verfigung und die Situation wirde sich
im Vergleich zu heute verschlechtern. Auch Variante 4 ist nicht weiter
betrachtet worden, da in der weiteren Bearbeitung unterschiedliche Rad-
verkehrsanlagen untersucht werden sollten. Die Varianten 2 und 3 werden
im Folgenden eingehender betrachtet.

3.2 Querschnittgestaltung
Zur genaueren Gegeniberstellung der Querschnittvarianten sind zwei

Strallenraumquerschnitte im Bereich des Nahversorgers (A-A) und west-
lich der Pfleidererstral3e (B-B) aufgenommen worden.

VA
3 (/B
‘/A S g
‘/B
Abb. 11 Lage der Querschnitte im StralRenverlauf
Braunschweig Kanzlerfeld — Stadtebauliche Integration der Bundesallee 10



Die Abb. 12 zeigt den Bestandsquerschnitt der Bundesallee im Bereich des
Nahversorgungszentrums im Abschnitt zwischen Paracelsusstraf3e und
Krukenbergstraf3e. Der Strallenraum weist in diesem Bereich eine Breite
von etwa 45 m auf. Der Radverkehr wird im nordlichen Seitenraum auf
einem separaten Radweg, im sidlichen Seitenraum auf einem gemeinsa-
men Geh- und Radweg gefuhrt. Am nérdlichen Fahrbahnrand befindet sich
eine Reihe von Schragparkstanden (20 Stuck). Zwischen Parkstreifen und
Fahrbahn befindet sich eine Art Rangierflache. Die Richtungsfahrbahnen
sind Uberbreit ausgebildet und werden durch einen schmalen, begriinten
Mittelstreifen getrennt. Dieser befindet sich topografisch auf einer Hohe
mit dem sudlichen Fahrstreifen (Richtung Braunschweig) und grenzt sich
zum nordlichen Fahrstreifen durch einen Bord ab. Der gemeinsame Geh-
und Radweg im sidlichen Seitenraum ist durch einen Grinstreifen mit
pragnantem Baumbestand von der Fahrbahn abgeriickt. Sadlich des Weg-
es schlief3t sich eine grof3zuigige Grinflache an. Im Norden stellen private
Garagen eine Barriere zwischen dem StralRenraum und dem nordlich be-
findlichen Nahversorgungszentrum dar.

AA
W

| FR | \ Kfz L Kfz | | P |R| F

11,80

[180] 410 | 6,45 [1,60] 6,75 ["325 | 475 [160] 3,30
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45,40

Abb. 12 Bestandsquerschnitt A-A dstlich der Krukenbergstralie

Die Querschnittvariante 2a sieht eine starke Reduzierung der Fahrbahn-
breite vor. Der Mittelstreifen wird hingegen verbreitert und befestigt und
dient als lineare Uberquerungshilfe zwischen den signalisierten Knoten-
punkten. Die Anordnung von Baumen auf dem Mittelstreifen ist optional
moglich. Der Radverkehr wird im noérdlichen Seitenraum auf einem Zwei-
richtungsradweg gefiihrt. Der Gehweg im sudlichen Seitenraum wird ver-
breitert und ergdnzend fiir den Radverkehr freigegeben. Optional ist ergan-
zend die Anlage eines weiteren Zweirichtungsradweges im Bereich der
freizuhaltenden Trasse fUr die Stadtbahnverlangerung mdéglich. Die
Schragparkstande am noérdlichen Fahrbahnrand werden aufgegeben. Win-
schenswert wére die Verlagerung der privaten Garagen zur Offnung des
Nahversorgungszentrums zur Ortsdurchfahrt. Zur Betonung des Stadtteil-
zentrums ware das Einfarben oder Aufhellen der Asphaltdecke denkbar
(vgl. Abb. 13).

Braunschweig Kanzlerfeld — Stadtebauliche Integration der Bundesallee 11
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Abb. 13 Querschnittvariante 2a — Zweirichtungsradweg im nordlichen
Seitenraum, breiter Mittelstreifen mit Baumpflanzung

Die Variante 2b sieht eine Ergdnzung des Querschnittes um die geplante
Stadtbahnverlangerung vor. Die Ubrigen Parameter bleiben gleich (vgl.
Abb. 14).
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Abb. 14 Querschnittvariante 2b — Weiterentwicklung der Variante 2a
mit Stadtbahn in Seitenlage

Die Variante 3a sieht ebenfalls eine Reduzierung der Fahrbahnbreite vor.
Der Mittelstreifen wird auf 3,00 m verbreitert und befestigt und dient als
lineare Uberquerungshilfe zwischen den signalisierten Knotenpunkten. Die
Fuhrung des Radverkehrs erfolgt auf Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau.
Auch bei dieser Variante ist erganzend optional die Anlage eines Zweirich-
tungsradweges im Bereich der freizuhaltenden Trasse fir die Stadtbahn-
verlangerung denkbar. Ebenso wie bei Variante 2a werden die Schrag-
parkstande am nérdlichen Fahrbahnrand aufgegeben. Wiinschenswert wa-
re die Verlagerung der privaten Garagen zur Offnung des Nahversorgungs-
zentrums zur Ortsdurchfahrt. Zur Betonung des Stadtteilzentrums wére
das Einfarben oder Aufhellen der Asphaltdecke denkbar (vgl. Abb. 15).

Braunschweig Kanzlerfeld — Stadtebauliche Integration der Bundesallee 12
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Abb. 15 Querschnittvariante 3a — Radfahrstreifen, Mittelstreifen

Die Variante 3b sieht eine Erganzung des Querschnittes um die geplante
Stadtbahnverldangerung vor. Die Ubrigen Parameter bleiben gleich (vgl.

Abb. 16).

Kz | | Kz |
430 | 7,60 [ 5,80 [185] 325 [ 300 [ 325 [1

45,40
Querschnittvariante 03a Radfahrstreifen, Mittelstreifen, Asphaltfarbung (mit Stadtbahnverldngerung in Seitenlage)

Abb. 16 Querschnittvariante 3b — Weiterentwicklung der Variante 3a
mit Stadtbahn in Seitenlage

Die Abb. 17 zeigt den Bestandsquerschnitt westlich der Pfleidererstral3e.
Der Stral3enraum weist eine Breite von etwa 50 m auf. Die Fahrbahn wird
auf beiden Seiten dicht von Badumen begrenzt. Die schmalen gemeinsamen
Geh- und Radwege verlaufen von der Fahrbahn abgertckt. Die angrenzen-
den Privatgrundstiicke sind durch grof3zugige Grunflachen weit abgeruckt.

SHP Ingenieure Braunschweig Kanzlerfeld — Stadtebauliche Integration der Bundesallee 13
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Abb. 17 Bestandsquerschnitt B-B westlich der PfleidererstralRe

Die Variante 2 sieht die Beibehaltung der Fahrbahn im Bestand vor. Im
nordlichen Seitenraum wird ein Zweirichtungsradweg angelegt, der an-
grenzende Gehweg wird verbreitert. Der gemeinsame Geh- und Radweg
im sudlichen Seitenraum wird zu einem Gehweg, fir Radfahrer frei umge-
widmet, kann jedoch in seiner Ausfuhrung erhalten bleiben. Alternativ
ware auch die Verbreiterung im Bereich der freizuhaltenden Trasse fur die
Stadtbahnverlangerung maoglich (vgl. Abb. 18).

|F. R frei | Kfz | | R | F |

8,90

[1,:80] 8,00 \ 6,00 [ 360 | 300 | 250 | 17,20

SHP Ingenieure

51,00

Abb. 18 Querschnittvariante 2a — Zweirichtungsradweg im ndordlichen
Seitenraum

Die Variante 2b sieht eine Erganzung des Querschnittes um die geplante
Stadtbahnverlangerung vor. In diesem Zusammenhang muss der Gehweg,
fur Radfahrer frei im sudlichen Seitenraum aufRerhalb der Bahntrasse ver-
legt werden. Im Bereich der Haltestelle (Stadtbahn und Linienbus) muss
der Radfahrer absteigen und schieben (vgl. Abb. 19).

Braunschweig Kanzlerfeld — Stédtebauliche Integration der Bundesallee 14
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Abb. 19 Querschnittvariante 2b — Weiterentwicklung der Variante 2a
mit Stadtbahn in Seitenlage

Die Variante 3a sieht eine Veradnderung der Fahrbahnfuhrung vor. Der
nordliche Fahrstreifen wird dabei nérdlich der ndrdlichen Alleereihe ange-
ordnet, die Alleereihe entsprechend in einen Mittelstreifen integriert. Die
Fuhrung des Radverkehrs erfolgt auf Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau.
Im noérdlichen Seitenraum wird ein verbreiterter Gehweg angelegt. Der
gemeinsame Geh- und Radweg kann entsprechend Variante 2a nur zu ei-
nem Gehweg, fur Radfahrer frei umgewidmet oder auch verbreitert wer-
den (vgl. Abb. 20).

£ & AD

8} 0
s

SHP Ingenieure

L ; i = 1 W
|F. Rfrei | R | Kz | | Kz | R| | F |
8,90 [180] 8,00 [185] 325 | 450 | 325 \1,85LOUI 2,50 | 14,10
51,00

Abb. 20 Querschnittvariante 3a — Radfahrstreifen, Veranderung der
Fahrbahnfihrung

Die Variante 3b sieht eine Ergdnzung des Querschnittes um die geplante
Stadtbahnverldangerung vor. In diesem Zusammenhang muss der Gehweg,
fur Radfahrer frei im sudlichen Seitenraum aufRerhalb der Bahntrasse ver-
legt werden. Im Bereich der Haltestelle (Stadtbahn und Linienbus) muss
der Radfahrer absteigen und schieben (vgl. Abb. 21).

Braunschweig Kanzlerfeld — Stédtebauliche Integration der Bundesallee 15
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Abb. 21  Querschnittvariante 3b — Weiterentwicklung der Variante 3a
mit Stadtbahn in Seitenlage

3.3 Gesamtkonzept

Aus den in Kapitel 3.2 dargestellten Querschnittvarianten werden im Fol-
genden zusammenhangende Lageplane fur die gesamte Ortsdurchfahrt
entwickelt. Dazu werden die Knotenpunkte Bundesallee (K 11)/
K 80/Thiinen-Institut und Bundesallee (K 11)/Pfleidererstralle sowie der
Bereich um das Nahversorgungszentrum zwischen den Knotenpunkten
Bundesallee (K 11)/StauffenbergstraRe/Adolf-Bingel-Strale und Bundesal-
lee (K 11)/ Paracelsusstralle in Ausschnitten aufgezeigt, jeweils ohne und
mit Stadtbahnverlangerung. Zusammenhangende Lageplane beider Varian-
ten (ohne Stadtbahnverlangerung) befinden sich in der Anlage dieses Gut-
achtens.

Der potenzielle neue Nahversorger wird im zentralen Bereich jeweils auf
dem Eckgrundstiick Bundesallee (K 11)/Stauffenbergstral’e gemaf aktuel-
len Planungen? dargestellt. Entsprechend dem vorliegenden Gutachten soll
die Erschlielung des potenziellen neuen Nahversorgers sowohl lber die
Stauffenbergstralle als auch lber die Bundesallee (nur rechts rein — rechts
raus) erfolgen. Die Zufahrt Uber die Bundesallee auch aus Richtung Osten
sowie die Ausfahrt in Richtung Westen stellt eine zuséatzliche Option dar,
die bislang noch nicht geprift wurde und daher im Lageplan mit einem
Fragezeichen versehen ist. Dennoch wird bei den Varianten 2a (vgl. Abb.
22) und 3a (vgl. Abb. 26) in einem kleinen Ausschnitt dargestellt, wie sich
der Zufahrtbereich unter diesen zusatzlichen ErschlieRungsmaéglichkeiten
darstellen kdnnte.

Die dargestellten Umgestaltungsvarianten fir den zentralen Bereich bewir-
ken eine Aufwertung des Ortskerns, ungeachtet dessen, ob es zu einer

2 WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH,
Verkehrsuntersuchung zu einem geplanten Verbrauchermarkt im Kanzlerfeld
in Braunschweig, Auftraggeber: Lauwig GmbH & Co. Vermégens-KG,
Braunschweig, August 2012
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Realisierung des neuen Nahversorgers kommt oder nicht, da ein Uberque-
rungsbedarf in jedem Fall besteht.

Variante 2

Die Abb. 22 zeigt den zentralen Bereich zwischen Paracelsusstral3e und
Adolf-Bingel-StralRe. GemalR der Querschnittvariante 2a (A-A) wird die
Fahrbahnbreite reduziert. Ein breiter, gepflasterter Mittelstreifen wird als
lineares Uberquerungselement angelegt. Der Mittelstreifen bietet weiterhin
die Mdoglichkeit Linksabbiegestreifen in die StauffenbergstralRe, die Para-
celsusstrale sowie zum bestehenden Nahversorgungszentrum auszuklin-
ken. Aufgrund der grof3en Breite des Mittelstreifens ist die Integration von
Baumen moglich. Der Radverkehr wird im nérdlichen Seitenraum auf ei-
nem Zweirichtungsradweg gefuhrt. Der Gehweg, fur Radfahrer frei im
sudlichen Seitenraum wird im zentralen Bereich an die Fahrbahn herange-
fuhrt. Die westliche Zufahrt zum bestehenden Nahversorgungszentrum
wird zuriickgebaut, die Ein- und Ausfahrt werden im Osten des Grundsti-
ckes gebundelt. Die Anlieferung des Nahversorgers ist weiterhin gewahr-
leistet, da das Wenden eines Lastzuges auf dem Parkplatz mdglich ist. Die
Schragparkstande auf Hohe des Nahversorgers werden aufgegeben, aller-
dings erfolgt die Anordnung einiger Kurzzeitparkstande auf Hohe der Lini-
enbushaltestelle Paracelsusstrafle. Die Busbuchten werden in diesem Zu-
sammenhang zuriickgebaut, ebenso wie die Wendemdglichkeit fur Busse
am nordlichen Fahrbahnrand. In diesem Bereich ware die Anlage einer
Grinflache zur Ausweitung des park&hnlichen Charakters denkbar, ebenso
wie das Bereitstellen von Radabstellmdglichkeiten. Zur Betonung des
zentralen Bereiches ware weiterhin das Einfarben oder Aufhellen der As-
phaltdecke denkbar. Unterstiitzt werden konnte die Malinahme durch die
Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen
dem Knotenpunkt Bundesallee (K 11)/Stauffenbergstraf3e/Adolf-Bingel-
StralRe und der Linienbushaltestelle ParacelsusstrafRe. Im siudlichen Seiten-
raum ist die freizuhaltende Trasse fur die Stadtbahnverlangerung rot ge-
kennzeichnet.

Die Abb. 23 zeigt die Weiterentwicklung der Variante 2a mit Stadtbahn-
verlangerung. Die Linienbushaltestelle ParacelsusstraBe am sudlichen
Fahrbahnrand wird mit der Stadtbahnhaltestelle kombiniert. Ob die Zu-
und Ausfahrt zum bzw. vom potenziellen neuen Nahversorger in diesem
Zusammenhang ggf. signalisiert werden muss, ist zu prifen. Die Ful3gan-
gerfilhrung Uber die signalisierte Furt in der Stauffenbergstralle ver-
schlechtert sich im Zusammenhang mit der Stadtbahnverlangerung, da die
Furt nach Siden verschoben werden muss und dadurch langere Wege
entstehen. Die Ubrigen Parameter entsprechen der Variante 2a.

Braunschweig Kanzlerfeld — Stadtebauliche Integration der Bundesallee 17
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Abb. 22 Umgestaltung gemaf Querschnitt 2a (A-A) — ohne Stadtbahnverlangerung
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Abb. 23 Umgestaltung gemafe Querschnittvariante 2b (A-A) — mit Stadtbahnverlangerung
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Die Abb. 24 zeigt den Lageplanausschnitt im Einmindungsbereich
Pfleidererstralle gemafl der Querschnittvariante 2a (B-B). Der Radverkehr
wird im ndrdlichen Seitenraum auf einem Zweirichtungsradweg gefihrt.

Der gemeinsame Geh- und Radweg im stdlichen Seitenraum bleibt baulich

erhalten, wird jedoch zu einem Gehweg, fur Radfahrer frei umgewidmet.
Pfleidererstrale  werden

Die Busbuchten der Linienbushaltestelle
zurtickgebaut und barrierefrei gestaltet, Radabstellméglichkeiten werden

vorgesehen. In westlicher Richtung wird an den Bestand angeschlossen.

Zweirichtungsradweg

Radabstellanlage

2N

-B'un\deS\aHeeEKW

Radabstellanlage

GehWeg, far Radfahrer frei

Abb. 24 Umgestaltung gemald Querschnittvariante 2a (B-B) — ohne
Stadtbahnverlangerung

Die Abb. 25 zeigt die Weiterentwicklung der Variante 2a mit Stadtbahn im
sudlichen Seitenraum. Der Gehweg, fur Radfahrer frei im stdlichen Seiten-
raum muss aullerhalb der Stadtbahntrasse verlegt werden und sollte in
diesem Zusammenhang auf mindestens 2,50 m verbreitert werden. Die
Linienbushaltestelle Pfleidererstrale am sudlichen Fahrbahnrand wird mit

20
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der Stadtbahnhaltestelle kombiniert. Der Gehweg, fur Radfahrer frei ver-
lauft aus Platzgrinden durch den Haltestellenbereich. Ein im Seitenraum
befindlicher Radfahrer muss hier absteigen und schieben. Da die Radver-
kehrsfihrung jedoch grundsatzlich auf einem Zweirichtungsradweg im
nordlichen Seitenraum erfolgt, sollte die Anzahl an Radfahrern im sudli-

chen Seitenraum gering sein.

Zweirichfungsradweg

Radabstellanlage

4/B

‘7
strafe ®EDI!

Za

HHHHHHHIHHI

- ==
~
g .

erforderlich

Féallen eines Baumes ,
| Radabstellanlage

Gehweg, fur Radfahrer frei
Abb. 25 Umgestaltung gemal Querschnittvariante 2b (B-B) — mit Stadt-

bahnverlangerung
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Variante 3

Die Abb. 26 zeigt den zentralen Bereich zwischen Paracelsusstral3e und
Adolf-Bingel-StralRe. GemalR der Querschnittvariante 3a (A-A) wird die
Fahrbahnbreite reduziert. Ein gepflasterter Mittelstreifen wird als lineares
Uberquerungselement angelegt. Aus dem Mittelstreifen kénnen Linksab-
biegestreifen in die Stauffenbergstral3e, die Paracelsusstrale sowie zum
bestehenden Nahversorgungszentrum ausgeklinkt werden. Der Radverkehr
wird auf Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau geftihrt. Der Gehweg im std-
lichen Seitenraum wird im zentralen Bereich an die Fahrbahn herangefihrt.
Die westliche Zufahrt zum bestehenden Nahversorgungszentrum wird zu-
rickgebaut, die Ein- und Ausfahrt werden im Osten des Grundstiickes
gebundelt. Die Anlieferung des Nahversorgers ist weiterhin gewéhrleistet,
da das Wenden eines Lastzuges auf dem Parkplatz mdglich ist. Die
Schragparkstande auf Hohe des Nahversorgers werden aufgegeben. Die
Wendemadglichkeit fur Busse am noérdlichen Fahrbahnrand bleibt baulich
erhalten, wird jedoch zur ErschlieBungsgasse mit einigen Kurzzeitpark-
standen fur den Personenkraftfahrzeugverkehr umfunktioniert. Die Bus-
buchten werden zurickgebaut und barrierefrei gestaltet und mit Radab-
stellméglichkeiten ausgestattet. Zur Betonung des zentralen Bereiches
ware weiterhin das Einfarben oder Aufhellen der Asphaltdecke denkbar.
Unterstutzt werden koénnte die MaRnahme durch die Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen dem Knotenpunkt
Bundesallee (K 11)/Stauffenbergstral3e/Adolf-Bingel-Strae und der Lini-
enbushaltestelle Paracelsusstrale. Im sudlichen Seitenraum ist die freizu-
haltende Trasse fir die Stadtbahnverlangerung rot gekennzeichnet.

Die Abb. 27 zeigt die Weiterentwicklung der Variante 3a mit Stadtbahn-
verlangerung. Die Linienbushaltestelle Paracelsusstrale am sudlichen
Fahrbahnrand wird mit der Stadtbahnhaltestelle kombiniert. Ob die Zu-
und Ausfahrt zum bzw. vom potenziellen Nahversorger in diesem Zusam-
menhang ggf. signalisiert werden muss ist, zu prifen. Die FuRgangerfih-
rung Uber die signalisierte Furt in der Stauffenbergstralle verschlechtert
sich im Zusammenhang mit der Stadtbahnverlangerung, da die Furt nach
Sitiden verschoben werden muss und dadurch langere Wege entstehen.
Die Ubrigen Parameter entsprechen der Variante 3a.
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Abb. 27 Umgestaltung gemaf Querschnittvariante 03b (A-A) — mit Stadtbahnverlangerung
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Visualisierung der Variante 3a

Die Abb. 28 zeigt die Bestandssituation im Bereich des Nahversorgungs-
zentrums und eine Visualisierung gemafll Umgestaltungsvariante 3a. Der
Ortskern vom Kanzlerfeld ist derzeit nicht wahrnehmbar. Das Nahversor-
gungszentrum nordlich der Bundesallee wird durch Schragparkstande und
einen Riegel aus privaten Garagen verdeckt. Der weit von der Fahrbahn
abgertckte gemeinsame Geh- und Radweg unterstreicht den AufRerorts-
charakter.

Durch die Aufgabe des Parkstreifens und der privaten Garagen 6ffnet sich
das heutige Nahversorgungszentrum zum StraBenraum. Der gepflasterte
Mittelstreifen dient als lineares Uberquerungselement im zentralen Bereich
und erlaubt ein etappenweises Uberqueren der Fahrbahn, die Verkniipfung
beider StralRenseiten wird verbessert. Durch die Markierung von Radfahr-
streifen kann sich die Reisegeschwindigkeit im Radverkehr erhéhen, Kon-
flikte mit FuBgangern im Seitenraumwerden werden verhindert.

Abb. 28 Bestandssituation (oben) und Visualisierung (unten) des Berei-
ches am Nahversorgungszentrum
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Die Abb. 29 zeigt den Lageplanausschnitt im Bereich Pfleidererstralle ge-
mal Querschnittvariante 3a (B-B). Der nérdliche Fahrstreifen wird nordlich
der Allee verlegt. Die Richtungsfahrbahnen werden durch einen Mittelstrei-
fen getrennt, in den die ndrdliche Alleereihe integriert wird. Licken in der
Allee werden durch neue Baumpflanzungen geschlossen Der Radverkehr
wird auf Radfahrstreifen gefuhrt. Der gemeinsame Geh- und Radweg im
sudlichen Seitenraum bleibt baulich erhalten, wird jedoch zu einem
Gehweg, fir Radfahrer frei umgewidmet, um auch den Radverkehr aus
den einmindenen Wohnwegen aufzunehmen. Die Busbuchten der
Linienbushaltestelle Pfleidererstral3e werden zuriickgebaut und barrierefrei
gestaltet, Radabstellmdglichkeiten werden vorgesehen. In westlicher
Richtung wird an den Bestand angeschlossen.

Radfahrstreifen

Radabstellanlage

Radabstellanlage

Abb. 29 Umgestaltung gemald Querschnittvariante 3a (B-B) — ohne
Stadtbahnverlangerung

Die Abb. 30 zeigt die Weiterentwicklung der Variante 3a mit Stadtbahn im
sudlichen Seitenraum. Der Gehweg, fur Radfahrer frei im stdlichen Seiten-

Braunschweig Kanzlerfeld — Stadtebauliche Integration der Bundesallee 26



raum muss aullerhalb der Stadtbahntrasse verlegt werden und sollte in
diesem Zusammenhang auf mindestens 2,50 m verbreitert werden. Die
Linienbushaltestelle Pfleidererstrale am sudlichen Fahrbahnrand wird mit
der Stadtbahnhaltestelle kombiniert. Der Gehweg, fir Radfahrer frei ver-
lauft aus Platzgriinden durch den Haltestellenbereich. Ein im Seitenraum
befindlicher Radfahrer muss hier absteigen und schieben. Da die Radver-
kehrsfihrung jedoch grundsatzlich auf Radfahrstreifen erfolgt, sollte sich
die Anzahl an Radfahrern im Seitenraum auf ein Minimum reduzieren.

Radfahrstreifen

Radabstellanlage

Fallen eines Baumes

SHP Ingenieure

erforderlich | Radabstellanlage

Abb. 30 Umgestaltung gemalR Querschnittvariante 3b (B-B) — mit Stadt-
bahnverlangerung

Knotenpunkt Bundesallee (K 11)/K 80/Thiinen-Institut

Der Knotenpunkt Bundesallee (K 11)/K 80/Thinen-Institut weist derzeit

eine sehr ungewdhnliche und unibersichtliche Geometrie auf. Aufgrund
der komplizierten Vorfahrtregelung kommt es vermehrt zu Unféllen, wes-
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halb der Wunsch nach einer Umgestaltung zu einem Kreisverkehr schon
langer gehegt wird. Seitens der Stadt Braunschweig sind daher in der
Vergangenheit schon Uberlegungen zu einer méglichen Umgestaltung zu
einem Kreisverkehr angestellt worden (vgl. Abb. 31). Der Entwurf der
Stadt Braunschweig sieht im Hinblick auf die geplante Stadtbahnverlange-
rung, und der in diesem Zusammenhang erforderlichen Wendeschleife am
westlichen Ortseingang von Kanzlerfeld, einen nach Norden aus der Achse
der Bundesallee (K 11) herausgeriickten Kreisverkehr vor. Der Radverkehr
wird im Seitenraum auf gemeinsamen Geh- und Radwegen gefuhrt,
wodurch der Anschluss an die uberdrtlichen gemeinsamen Geh- und Rad-
wege in Richtung Watenbuittel und Lamme sichergestellt ist. Die Busbuch-
ten werden zuriickgebaut und die Haltestellen barrierefrei ausgebildet.

A)
Sicherung der Uberquerungsstellen

durch FuRgangeriuberwege

gemeinsamer
Geh- und Radweg

Erhalt des bestehenden Weges,

Verbreiterung optional @

Abb. 31 Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr (Pla-
nung Kreisverkehr: Stadt Braunschweig); Querschnittgestaltung
Bundesallee (K 11) gemal} Variante 2a
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Ergédnzend zur Planung der Stadt Braunschweig wird die Markierung von
FuRgangeriiberwegen in den Zufahrten Bundesallee (K 11) und K 80 (Sud)
vorgeschlagen, um den Ful3verkehr zu bevorrechtigen. Die Anlage von
FuRgangeruiberwegen ist in der Regel nur bei Kreisverkehren innerhalb ge-
schlossener Ortschaften Ublich. Da sich der Kreisverkehr jedoch auf3erhalb
der geschlossen Ortschaft befindet, wird gleichzeitig angeregt, tber eine
Verlegung der Ortstafel nachzudenken

Die Abb. 32 zeigt die Weiterentwicklung der Planung der Stadt Braun-
schweig mit Wendeanlage fur die geplante Stadtbahnverlangerung.

)
| Sicherung der Uberquerungsstellen

durch FuBgangeriberwege

gemeinsamer
Geh- und Radweg

Abb. 32 Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr mit
Wendeschleife fir die Stadtbahn (Planung Kreisverkehr: Stadt
Braunschweig)

Alternativ zum Vorschlag der Stadt Braunschweig wird in Abb. 33 eine

Variante mit einem Kreisverkehr in der Achse der Bundesallee (K 11) dar-
gestellt. Der Vorteil bei dieser Variante ist, neben der stadtebaulich an-
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sprechenderen Wirkung, die Moglichkeit das Thinen-Institut direkt an den
Kreisverkehr anzubinden und dessen ErschlieRung so zu optimieren. Der
Kreisverkehr wird in Kombination mit der Querschnittgestaltung 3a (Rad-
fahrstreifen) dargestellt. Im Bereich des Kreisverkehrs wird der Radverkehr
jedoch auf dem Seitenraum gefiuhrt, um die Anbindung an die Uberdrtli-
chen Radverkehrsanlagen auch bei dieser Variante sicherzustellen. Die
Busbuchten der Linienbushaltestelle Bundesallee werden zuriickgebaut
und die Haltestellen barrierefrei ausgebildet. In direkter Nahe werden
Radabstellmdglichkeiten vorgesehen. In den Zufahrten Bundesallee (K 11)
und K 80 (Sud) werden FuRgadngeriberwege und Radfurten markiert, um
dem FuR3- und Radverkehr Vorrang zu gewahren.

Wee
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Abb. 33 Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr; Quer-
schnittgestaltung Bundesallee (K 11) gemal} Variante 3a

Die Fuhrung der Stadtbahn ist bei dieser Variante ungeklart. Die Anlage
einer Wendeschleife ist nicht moglich. Die Weiterfihrung der Stadtbahn
Uber den Kreisverkehr hinaus bis zur Physikalisch Technischen Bundesan-
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stalt (PTB), um auch diese optimal durch den OPNV anzubinden, ware
grundsatzlich maoglich, bedarf aber eines entsprechenden Beschlusses.
Dies ware jedoch auch nur unter Verwendung privater Flachen mdoglich,
da die Breite des vorhandenen StralRenraumes fir die Anlage einer Stadt-
bahntrasse nicht ausreichend ist.
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4 Verkehrsqualitdit am Knotenpunkt Bundesallee (K
11)/K 80/Thunen-Institut

4.1 Bewertung der Verkehrsqualitat nach dem HBS

Die Verkehrsqualitat wird nach dem Handbuch fir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen (HBS)® in sechs Stufen (vgl. Abb. 34) eingeteilt.
Bewertet wird die Verkehrssituation zum Zeitpunkt der Spitzenstunden-
belastung im Tagesverlauf. Die Stufengrenzen sind in erster Linie im Hin-
blick auf die Anspriiche der Verkehrsteilnehmer an die Bewegungsfreiheit
festgelegt. Bei den Stufen A bis D liegt ein stabiler Verkehrsablauf vor. In
Stufe A werden Verkehrsteilnehmer &uf3erst selten von anderen beein-
flusst, bei Stufe D kommt es durch die hohe Verkehrsbelastung zu deutli-
chen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer.
Bei Stufe E treten standig gegenseitige Behinderungen zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern auf. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Sta-
bilitat und Instabilitdt, wobei bereits kleine Verschlechterungen der Ein-
flussgrofien zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses filhren kdnnen. Bei
Stufe F ist die Nachfrage groR3er als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist
Uberlastet.

Qualitats-
Stufe (HBS) @ ; _ u

<10s < 20s
B <20s ' <35s ausreichende
C ' <30s ' <50s Verkehrsqualitat
DEreR . ...... 1B U A .- S
>45s _ = 100s nicht mehr ausreichende
Auslastung>1 | >100s Verkehrsqualitat

Abb. 34 HBS-Verkehrsqualitatsstufen und mittlere Wartezeiten

Die Qualitatsstufen sind im HBS wie folgt definiert:
Nicht signalisierte Knotenpunkte

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdeh-

3 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Handbuch
fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Kéln, Ausgabe 2001,
Fassung 2009
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

nung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Fahr-
zeuge konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der Einflussgrofen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber ein l&Angeres Zeit-
intervall groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, stédndig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation |0st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tUberlastet.

Signalisierte Knotenpunkte

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder
-gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteil-
nehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren
oder -gehen. Die Wartezeiten sind spurbar. Beim Kraftfahrzeug-
verkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabe-
zeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Riickstau vorhanden. Die
Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer sind betréachtlich. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zuei-
nander. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich allmahlich wach-
sender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat
wird erreicht.

Die Nachfrage ist groR3er als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mius-
sen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau
wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist
Uberlastet.
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4.2 Verkehrsqualitat am Kreisverkehr

Um fir die vorgeschlagene, und allseits gewtlinschte Umgestaltung des
Knotenpunktes Bundesallee (K 11)/K 80/Thunen-Institut zu einem Kreis-
verkehr die Funktionalitat nachzuweisen, wird anhand der im September
2012 erhobenen Verkehrsbelastung die zu erwartende Verkehrsqualitat
mithilfe des HBS berechnet.

Der Kreisverkehr erreicht in der nachmittaglichen Spitzenstunde die Quali-
tatsstufe A nach dem HBS, was der besten Verkehrsqualitdt entspricht
(vgl. Kapitel 4.1). Die Wartezeit betragt in den Zufahrten Bundesallee
(K 11) und K 80 (Sud) maximal 4 Sekunden, in den Zufahrten K 80 (Nord)
und Thunen-Institut maximal 5 Sekunden. Ein Rickstau besteht mit 95
%iger Wahrscheinlichkeit in den Zufahrten K 80 (Siid) und Thinen-Institut
nur aus einem Fahrzeug, was pauschal mit 6 m angesetzt wird. In den
Zufahrten K 80 (Nord) und Bundesallee (K 11) belauft sich die Rickstau-
lange in 95 % der Falle auf 2 Fahrzeuge (12 m). (vgl. Abb. 35).

Belastungsfall: Analyseverkehrsstarke
(Belastungswerte aus Verkehrserhebung September 2012)

Analysebelastung des Knotenpunktes
Bundesallee (K 11)/K 80/Zufahrt Institut
in der nachmittéglichen Spitzenstunde [Kfz/h]

Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
Bundesallee (K 11)/K 80/Zufahrt Institut unter der
Analysebelastung; Knotenpunkt als Kreisverkehr

K 80
K 80
5]
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K 80 (4]
K 80
Qualitats- (]
Stufe (HBS) e ® v
<20s <10s
B <3bs <20s
€ <50s <30s
D <70s <4bs
E =100s >45bs
_ >100s Auslastung>1

E Zahlenangabe: Wartezeit in Sekunden
Farbe: Qualitatsstufe nach dem HBS

35 Rickstaulange in m
95 %ige Riickstausicherheit, d. h. in 95 % der
Riickstaus wird diese Lénge nicht (iberschritten

Abb. 35 Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs
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5 Kostenschatzung

Fir die Varianten 2a und 3a (ohne Stadtbahnverlangerung) erfolgt eine
erste Abschatzung der zu erwartenden Umbaukosten Uber die Flachen.
Die Ortsdurchfahrt wird in diesem Zusammenhang in die vier Abschnitte
1 — Kreisverkehr, 2 — Ortsdurchfahrt West, 3 — zentraler Bereich und 4 —
Ortsdurchfahrt Ost unterteilt, da grundséatzlich auch eine Kombination der
einzelnen Abschnitte aus Variante 2a und 3a moglich ist. Die Abb. 36
zeigt die zu umzubauenden Flachen der beiden Varianten unterteilt in die
Abschnitte.

Abschnittﬂﬂi, e

SHP Ingenieure

Abb. 36 Umzubauende Flache der Varianten 2a (oben) und 3a (unten)

Folgende Ansatze liegen der Kostenschatzung zugrunde:

Umbau im Bereich der Fahrbahn: 130 EUR/m2 (netto)
Umbau im Bereich der Nebenanlagen: 100 EUR/m?2 (netto)

Fur den, wie in Variante 2a dargestellten, von der Stadt Braunschweig
geplanten Kreisverkehr liegt bereits eine Kostenschatzung vor, deren Wert
Ubernommen wird. Die Abb. 37 und Abb. 38 zeigen eine erste Schatzung
der Umbaukosten fir Variante 2a und 3a unterteilt in die 0. g. Abschnitte.
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3 Lange |Flache| _ . Einh.-preis
Variante 2a Stiick | psch. Summe [EUR
[m] | [m?) P [EUR] ik

Abschnitt 1 - Kreisverkehr

Kostenschatzung Stadt Braunschweig 610.000,00
Abschnitt 2 - Ortsdurchfahrt West

umzubauende Flache - Fahrbahn 0 130,00 -
umzubauende Flache - Nebenanlagen 750 100,00 75.000,00
Kosten gesamt 75.000,00
Abschnitt 3 - zentraler Bereich

umzubauende Flache - Fahrbahn 2500 130,00 325.000,00
umzubauende Flache - Nebenanlagen 6500 100,00 650.000,00
Kosten gesamt 975.000,00
Abschnitt 4 - Ortsdurchfahrt Ost

umzubauende Flache - Fahrbahn 0 130,00 -
umzubauende Flache - Nebenanlagen 1800 100,00 180.000,00
Kosten gesamt 180.000,00
Zwischensumme 11.550 1.840.000,00
Baustelleneinrichtung 10% 184.000,00
Kleinleistungen, Nebenkosten 5% 92.000.00
Summe netto 2.116.000,00

19% MwSt 402.040,00

Summe brutto 2.518.040,00
Abb. 37 Kostenschatzung gemaf Variante 2a
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. Lange (Flache| Einh.-preis
Variante 3a Stiick | psch. Summe [EUR]
(m] | [m] P [EUR] [E0R
Abschnitt 1 - Kreisverkehr
umzubauende Flache - Fahrbahn 2350 130,00 305.500,00
umzubauende Flache - Nebenanlagen 4500 100,00 450.000,00
Kosten gesamt 755.500,00
Abschnitt 2 - Ortsdurchfahrt West
umzubauende Flache - Fahrbahn 450 130,00 58.500,00
umzubauende Flache - Nebenanlagen 900 100,00 90.000.,00
Kosten gesamt 148.500,00
Abschnitt 3 - zentraler Bereich
umzubauende Flache - Fahrbahn 3200 130,00 416.000,00
umzubauende Flache - Nebenanlagen 5800 100,00 580.000.00
Kosten gesamt 996.000,00
Abschnitt 4 - Ortsdurchfahrt Ost
umzubauende Flache - Fahrbahn 1400 130,00 182.000,00
umzubauende Flache - Nebenanlagen 2200 100,00 220.000,00
Kosten gesamt 402.000,00
Zwischensumme 20.800 2.302.000,00
Baustelleneinrichtung 10% 230.200,00
Kleinleistungen, Nebenkosten 5% 115.100,00
Summe netto 2.647.300,00
19% MwSt 502.987,00
Summe brutto 3.150.287,00

Abb. 38 Kostenschatzung gemaR Variante 3a

Die Kosten fir die Umgestaltung der Abschnitte Ortsdurchfahrt West und
Ortsdurchfahrt Ost werden fur Variante 3a deutlich hoher als fur Variante
2a geschatzt, da bei der Anlage von Radfahrstreifen in beiden Abschnitte
Eingriffe im Bereich der Fahrbahn erforderlich werden. Auch die Kosten fur
den Kreisverkehr gemaf Variante 3a werden hoher geschatzt, da aufgrund
der Lage in der Achse der Bundesallee (K 11) der Anschlussbereich sid-
lich des Knotenpunktes deutlich gréRer ausféallt und weiterhin die Zufahrt
zum Thinen-Institut beriicksichtigt wird.
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6 Zusammenfassung und Fazit

Die Bundesallee im Stadtteil Kanzlerfeld in Braunschweig ist einerseits
eine HauptverkehrsstraRe, andererseits die Haupterschlielung des Stadt-
teils, die diesen wiederum in zwei Teile trennt. Bedingt durch die grof3e
Breite, das Fehlen strallenraumprdgender Bebauung und die intensive
Durchgrinung ist der Stadtteil heute kaum als geschlossene Ortschaft
wahrnehmbar. Ziel der Untersuchung ist es daher, ein Konzept zur stadte-
baulichen Integration der Bundesallee (K 11) zu entwickeln.

Bei der Planung ist die 1992 beschlossene Verlangerung der Stadtbahn
Uber Lehndorf hinaus bis ins Kanzlerfeld zu berticksichtigen. Weiterhin gibt
es Planungen zur Ansiedlung eines neuen Nahversorgers auf der Sudseite
der Bundesallee (K 11), welche im Rahmen des Konzeptes zwar zu beach-
ten sind, aufgrund der noch nicht beschlossenen Realisierung jedoch nicht
Voraussetzung fir die Funktionalitdt des Konzeptes sein sollen. Ein we-
sentliches Ziel des Gutachtens ist weiterhin die Entscharfung der Ver-
kehrssituation am Thunen-Institut. An dem heute sehr unkonventionellen
und untbersichtlichen Knotenpunkt soll die Anlage eines Kreisverkehrs
gepruft werden.

Zur Umgestaltung der Bundesallee (K 11) werden zwei Varianten unter-
sucht, die sich in der Art der Radverkehrsfiihrung und abschnittsweise in
der Fahrbahnfilhrung unterscheiden. Die Variante 2 sieht, mit Ausnahme
des zentralen Bereiches zwischen Paracelsusstrale und Adolf-Bingel-
Stral3e, eine Beibehaltung der Fahrbahn im Bestand vor. Der Radverkehr
wird im nordlichen Seitenraum auf einem Zweirichtungsradweg gefihrt.
Im zentralen Bereich erfolgt die Anlage eines breiten Mittelstreifens mit
Baumpflanzungen als lineares Uberquerungselement, aus dem auch Links-
abbiegestreifen ausgeklinkt werden kénnen. Bei Variante 3 hingegen er-
folgt die Kraftfahrzeugfuihrung ostlich der ParacelsusstraRe auf einstreifi-
gen Richtungsfahrbahnen. Der nérdliche Fahrstreifen wird dabei noérdlich
der Allee verlegt, die nordliche Alleereihe entsprechend in einen Mittel-
streifen integriert. Im zentralen Bereich wird auch bei dieser Variante ein
Mittelstreifen angelegt, der jedoch deutlich schmaler ist, als der bei Vari-
ante 2. Auch hier besteht die Méglichkeit, Linksabbiegestreifen auszuklin-
ken.

FUr den Knotenpunkt Bundesallee (K 11)/K 80/Thinen-Institut werden
zwei Varianten fir die Umgestaltung zu einem Kreisverkehr dargestellt.
Wahrend seitens der Stadt Braunschweig ein Entwurf entwickelt worden
ist, bei dem der Kreisverkehr nach Norden aus der Achse der Bundesallee
(K 11) herausgeriickt ist, um stdlich davon eine Wendeschleife fir die
Stadtbahn vorzusehen, wird erganzend dazu ein Entwurf fir einen Kreis-
verkehr in der Achse der Bundesallee (K 11) vorgelegt. Die Flh-
rung/Wendemdglichkeit der Stadtbahn ist bei dieser Variante zwar unge-
klart, dennoch bietet sie, neben der stadtebaulich optimaleren Lage, den
Vorteil das Thinen-Institut direkt Uber den Kreisverkehr zu erschlief3en.
Die zu erwartende Leistungsfahigkeit fir den Kreisverkehr wird, ungeach-
tet der Variante, als sehr gut eingeschatzt.
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Anhang
Protokoll der 1. Stadtteilwerkstadt am 09.10.2012
Protokoll der 2. Stadtteilwerkstadt am 27.11.2012

Anlage
Lageplan der gesamten Ortsdurchfahrt gemaR Variante 2a
Lageplan der gesamten Ortsdurchfahrt gemaR Variante 3a
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Veranstaltungsvermerk zur 1. Stadtteilwerkstatt am 09.10.2012

Ort: Stiftung St. Thomaehof
In den Rosenackern 11
38116 Braunschweig — Lehndorf

Teilnehmer:

Herr Benscheidt (Stadt Braunschweig)

Frau Heintorf (Stadt Braunschweig)

ca. 100 interessierte Birgerinnen und Blrger des Stadtteils Kanzlerfeld
Herr Janssen (SHP Ingenieure)

Frau Stieger (SHP Ingenieure)

Stadtteilwerkstatt zur Findung von Problemen und Zielen

& —

Birgerinnen und Birger bei der 1. Stadtteilwerk- Setzen von Handlungsschwerpunkten durch
statt im Kanzlerfeld Vergabe von Punkten

Die 1. Stadtteilwerkstatt diente der gemeinsam mit den Birgerinnen und Burgern
durchgefihrten Analyse von Problemen und der Formulierung von Zielen fir eine
Umgestaltung der Bundesallee. Nach der Begrif3ung durch Herrn Benscheidt prasentierte
Herr Janssen das Arbeitsprogramm des Ingenieurbiros und danach die Ergebnisse der
Bestandsanalyse sowie der im September 2012 stattgefundenen Verkehrszéhlung. Die
Zahlung hat ergeben, dass die Querschnittsbelastung der Bundesallee im Bereich des
westlichen Ortseinganges bei etwa 7.000 Kfz/24 h liegt und sich im Verlauf der
Ortsdurchfahrt auf etwa 10.000 Kfz/24 h am &stlichen Ortseingang erhoht. Im Anschluss
an die Prasentation erfolgte eine Diskussionsrunde, in der sich Birgerinnen und Burger zu
folgenden Themenschwerpunkten dulRerten.

Allgemein

— Es wird ausdriicklich gewiinscht, den potenziellen neuen Nahversorgungsstandort bei
allen weiteren Planungen von vornherein zu bericksichtigen; Herr Janssen erlautert,
dass bereits ein Gutachten zu diesem Thema vorliegt, welches in der Untersuchung zur
Bundesallee berticksichtigt wird.

— Es wird gefordert, dass die ErschlieRung des potenziellen neuen Nahversorgungsstan-
dortes ausschlielich dber die Bundesallee erfolgen soll, nicht Gdber die
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Stauffenbergstralle, damit zusatzliche Verkehre innerhalb des Wohngebietes vermieden
werden.

Es wird hervorgehoben, dass die Ansiedlung des Nahversorgers auf der Siudseite der
Bundesallee auch Potenzial mit sich bringt, eine ,Stadtteilmitte* mit Platz 0.4. zu
schaffen.

Es wird angemerkt, dass die Beleuchtung in weiten Teilen unzureichend ist, was
teilweise auch durch die vielen Baume bedingt ist. Herr Janssen erklart, dass ein
Beleuchtungskonzept nicht Bestandteil des Auftrages sei, man sich damit aber im Zuge
der Umsetzung geplanter MalRnahmen beschaftigen misse.

FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

Es wird bemangelt, dass bei der Verkehrszahlung am Knotenpunkt Bundesallee/K 80
die zu- und abfahrenden Verkehre des Thinen-Instituts nicht dargestellt sind; Herr
Janssen kommentiert, dass diese Verkehre in den dargestellten Zahlen enthalten sind,
da es sich jedoch um eine Grundstiickszufahrt handelt, seien sie nicht als
eigenstandiger Knotenpunktarm dargestellt. Beim nachsten Termin werden diese
Verkehre separat dargestellt.

Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

Auf die Frage, ob auch Parkflachen fir den Pendlerverkehr vorgesehen werden, erklart
Herr Janssen, dass dieses Thema nicht Bestandteil des Auftrages sei.

Es wird angeregt mehr Parkplatze im Stral3enraum zu schaffen bzw. die vorhandenen
(etwa 20 Stuck im Bereich des Nahversorgers) mit zeitlichen Begrenzungen zu
versehen, um Dauerparken zu vermeiden. Die Notwendigkeit wird jedoch auch von
vielen Beteiligten bezweifelt.

OPNV

Es wird gefordert, dass an allen Bushaltestellen sichere Uberquerungsméglichkeiten der
Fahrbahn geschaffen werden (insbesondere fur die Schilerverkehre). Ein besonderes
Problem stellt dabei heute der unibersichtlich gestaltete Knotenpunkt Bundesallee/K 80
dar.

Es wird kritisiert, dass entlang der gesamten Ortsdurchfahrt eine Flache fir die evtl.
Verlangerung der Stadtbahn vorgehalten werden soll, obwohl nicht sicher ist, ob es je
zu einer Umsetzung kommen wird. Die Flache solle lieber zur Gestaltung der
Ortsdurchfahrt verwendet werden. Herr Janssen kommentiert, dass die
Flachenverfigbarkeit auch bei Zuriickhalten eines Bereiches fiir die etwaige
Verlangerung der Stadtbahn ausreichend fir eine ansprechende und funktionale
Strallenraumgestaltung sei.

Generell wird eine Verlangerung der Stadtbahn bis zum Knotenpunkt Bundesallee/K 80
mehrheitlich nicht beflrwortet. Sollte es jedoch so weit kommen, wird fir eine weitere
Verlangerung bis zur Physikalisch Technischen Bundesanstalt (PTB) pladiert, um das
Potenzial einer Verlagerung von Berufsverkehren auf die Stadtbahn voll auszuschdpfen.
Dann kdnnte auch auf die gro3e Flachen in Anspruch nehmende Wendeanlage fur
Stadtbahnen am westlichen Ortseingang verzichtet werden.

Es wird angeregt, die Flache fir die Stadtbahn sowie die Fahrbahn moglichst in die
Mitte des StralRenraumes zu legen, damit der Abstand zu den Hausern moglichst grof3
ist, da andernfalls Beeintrachtigungen der Wohnqualitdt durch Vibrationen etc.
befurchtet werden.
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Zu folgenden Themenschwerpunkten/Zielen wurde konkret diskutiert:

Aulerortscharakter der Ortsdurchfahrt/Bundesallee aufheben
— Der durch die starke Durchgrinung bedingte AulRerortscharakter der Ortsdurchfahrt
wird mehrheitlich nicht als Problem, sondern als Qualitat gesehen.

Gestaltung der Ortseingange verdeutlichen
— Der Vorschlag zur Gestaltung der Ortseingange zu deren Verdeutlichung wird teilweise
positiv aufgenommen, teilweise aber auch fir unnétig gehalten.

Fahrgeschwindigkeit im Kraftfahrzeugverkehr reduzieren

— Hohe Fahrgeschwindigkeiten werden nur in den Zeiten, in denen die Lichtsignalanlagen
(Ampeln) ausgeschaltet sind als problematisch empfunden. Dennoch wird angeregt,
durch entsprechende Gestaltung ,,Bremsen® zu schaffen, die ein langsames Passieren
der Ortsdurchfahrt erzwingen.

Kreisverkehr am Knotenpunkt Bundesallee/K 80

— Dem Vorschlag, den Knotenpunkt Bundesallee/K 80 =zu einem Kreisverkehr
umzugestalten wird mehrheitlich zugestimmt.

— Auf die Frage, wie FulRganger und Radfahrer am neuen Kreisverkehr sicher tber die
Fahrbahn gefuhrt werden, erlautert Herr Janssen, dass in allen Zufahrten fir die
FuRganger grundsatzlich FuRgangeriiberwege (,,Zebrastreifen*) und fir die Radfahrer
Furten angelegt werden, so dass eine Bevorrechtigung vor dem Kraftfahrzeugverkehr
besteht. (Anmerkung: Die Anordnung von Ful3gadngeriberwegen und Furten ist an
Kreisverkehren in der Regel nur innerorts moéglich. Da sich der Knotenpunkt
Bundesallee/K 80 jedoch auf3erhalb der geschlossenen Ortschaft befindet, misste ggf.
Uber eine Verlegung der Ortstafel nachgedacht werden.)

Aufhebung der Trennwirkung durch die Bundesallee

— Es wird angemerkt, dass die Uberquerung der Bundesallee in Zeiten, in denen die
Lichtsignalanlagen ausgeschaltet sind problematisch ist. Dies betrifft die frihen
Morgen- sowie die spaten Abendstunden und Sonntage. Es wird gefordert alternative
Uberquerungsmoglichkeiten zu schaffen und/oder die Lichtsignalanlagen in diesen
Zeiten als bedarfsgesteuerte FuB3gangerlichtsignalanlagen zu betreiben (mit
Anforderungstaster).

Unbefriedigende Situation im Radverkehr

— Als besonders problematisch wird die Situation im Radverkehr zwischen den Stadtteilen
Kanzlerfeld und Lehndorf, im Bereich des ,,Pawelschen Holzes*, sowie nordlich des
Knotenpunktes Bundesallee/K 80 (Richtung Watenbiittel) bewertet.

— Es wird vorgeschlagen, den Radverkehr zukiinftig auf Fahrbahnniveau, auf Schutz- oder
Radfahrstreifen zu fuhren; dieser Vorschlag wird jedoch mehrheitlich abgelehnt.

— Es wird gefordert, an den Bushaltestellen ausreichende und qualitativ hochwertige
Radabstellanlagen zu schaffen (z. B. Fahrradlehnbligel in ausreichender Zahl).

— Es wird angeregt Zweirichtungsradwege in der gesamten Ortsdurchfahrt anzulegen.

Verbesserung der Wegeverbindung durch das ,,Pawelsche Holz*

— Die Wegeverbindung zwischen Kanzlerfeld und Lehndorf fiir FuRganger und Radfahrer
besteht derzeit nur aus einem schmalen, durch Barken vom flieRenden
Kraftfahrzeugverkehr getrennten Seitenstreifen. Besonders bei Regen und im Winter
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stellt dies ein Problem dar. Es wird daher gefordert, separate Anlagen fir Fuf3- und
Radverkehr zu schaffen, so dass eine sichere Wegeverbindung entsteht.

Erhalt und Verstarkung des parkahnlichen Charakters

— Es wird ausdricklich darum gebeten, den grinen, parkdhnlichen Charakter der
Ortsdurchfahrt zu erhalten. Ein ,,Freistellen* der Hauser zur Straf3e wird abgelehnt.

— Es wird betont, dass das ,,Wohnen im Grunen* im Stadtteil Kanzlerfeld eine Qualitat
ist, an der sich nichts &ndern soll.

— Die Allee soll auf jeden Fall erhalten bleiben und die bestehenden Liicken geschlossen
werden.

Optimierung der Leistungsfahigkeit der signalisierten Knotenpunkte

— Es wird angemerkt, dass die signalisierten Kreuzungen an den Einmindungen
Stauffenbergstral3e, ParacelsusstralRe und Pfleidererstralle in den Spitzenstunden zu
erheblichem Ruckstau filhren. Besonders problematisch sei dabei die Zu- und Abfahrt in
und aus den Wohngebieten, die tber diese Knotenpunkte erschlossen werden. Daher
wird eine Verldangerung der Linksabbiegestreifen sowie eine Optimierung der
Ampelschaltungen angeregt.

— Um den Abfluss des Verkehrs aus der Adolf-Bingel-StralRe zu verbessern wird weiterhin
vorgeschlagen hier einen grinen Rechtsabbiegepfeil anzuordnen, wie er bereits in der
Stauffenbergstral3e vorhanden ist.

— Es wird angemerkt, dass an den signalisierten Knotenpunkten teilweise lange
Wartezeiten fur FulRganger und Radfahrer entstehen, was haufig vor allem Kinder dazu
animiert, bei Rot tber die Strafl3e zu gehen.

Prioritatensetzung durch Punkteverteilung

Am Ende der Veranstaltung waren die Birgerinnen und Burger aufgefordert, die Winsche
und Ziele fur die Ortsdurchfahrt noch einmal zu dokumentieren, indem sie jeweils drei
Klebepunkte auf die drei, nach ihrer Ansicht wichtigsten Aspekte verteilen. Mehrfach-
»Klebungen* waren dabei ausgeschlossen. Die folgende Tabelle zeigt die Auswertung der
Punkteverteilung. Die Umgestaltung des Knotenpunktes Bundesallee/K 80 zu einem
Kreisverkehr wurde dabei als das Problem mit dem groten Handlungsbedarf bewertet. Die
zweite Prioritat fiel auf den Erhalt und die Verstarkung des parkahnlichen Charakters der
Bundesallee mit ihrer ausgepragten Begriinung. Als ein weiterer wichtiger Punkt wurde die
Verbesserung der Wegeverbindung zwischen Kanzlerfeld und Lehndorf durch das
.Pawelsche Holz*“ fir den Ful3- und Radverkehr bewertet. Die Ubrigen Ziele wurden als
weniger bedeutend eingeschétzt. An dem Bewertungsverfahren nahmen 99 Personen teil.

Ziele Punkteverteilung
Kreisverkehr am Knotenpunkt Bundesallee/K 80 78
Erhalt und Verstarkung des parkahnlichen Charakters 74
Verbesserung der Wegeverbindung durch das ,,Pawelsche Holz* 65
Fahrgeschwindigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr reduzieren 19
Verbesserung der Situation im Radverkehr 15
Gestaltung der Ortseingange verdeutlichen 14
Aufhebung der Trennwirkung der Bundesallee 12
AuRerortscharakter der Ortsdurchfahrt/Bundesallee aufheben 10
Optimierung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte 8
Verbesserung der Situation im Ful3gangerverkehr 2
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Veranstaltungsvermerk zur 2. Stadtteilwerkstatt am 27.11.2012

Ort: Stiftung St. Thomaehof
In den Rosenackern 11
38116 Braunschweig — Lehndorf

Teilnehmer:

Frau Heintorf (Stadt Braunschweig)

ca. 30 interessierte Birgerinnen und Burger des Stadtteils Kanzlerfeld
Herr Janssen (SHP Ingenieure)

Frau Stieger (SHP Ingenieure)

Vorstellung von Handlungskonzepten

Herr Janssen prasentiert Ideen zur Umgestaltung Burgermnen und Birger bei der 2. Stadtteilwerk-
der Bundesallee statt

In der 2. Stadtteilwerkstatt wurden den Burgerinnen und Burgern erste Handlungsansatze
und Ideen zu einer Umgestaltung der Bundesallee vorgestellt. Im Anschluss an die
Prasentation erfolgte eine Diskussionsrunde, in der sich Burgerinnen und Blrger zu den
Vorschlagen &ufRern konnten.

Kreisverkehr am Knotenpunkt Bundesallee/K 80
— Die Umgestaltung des Knotenpunktes Bundesallee/K 80 zu einem Kreisverkehr gemaR
Variante 3a mit Anbindung des Thiinen-Institutes wird mehrheitlich befirwortet.

Erhalt der Allee
Die Allee soll erhalten bleiben und wird stellenweise erweitert. Auf die Frage, ob
Baume geféllt werden sollen erlautert Frau Stieger, dass die Umgestaltungsvorschlage
das Fallen eines Baumes im Bereich der Einmindung Paracelsusstrale bei den
Varianten 2b und 3b (bei Umsetzung der Stadtbahnverlangerung) vorsehen. Das Fallen
weiterer Baume ist am westlichen Ortseingang bei Umsetzung des Kreisverkehrs
gemal Variante 2b (mit Wendeanlage fir die Stadtbahn) und bei Variante 3a
erforderlich.

— Es wird befirchtet, dass der Alleecharakter bei Variante 3 (einstreifige
Richtungsfahrbahnen mit Radfahrstreifen und noérdlicher Baumreihe im Bereich des
Mittelstreifens) fur den aus Richtung Lehndorf kommenden Verkehr verloren geht.
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Erhalt und Verstarkung des parkahnlichen Charakters

opP

Fur den Bereich der Buswendeschleife westlich der Einmindung Paracelsusstral3e wird
die Anlage einer Griinflache vorgeschlagen.

NV

Der im Konzept vorgeschlagene Umbau der Busbuchten zu Haltestellenkaps wird als
Behinderung fur den Verkehrsfluss angesehen. Herr Janssen widerlegt, dass Buskaps
ohne Probleme bei bis zu 15.000 Kfz/24 h eingesetzt werden kénnen. Weiterhin ist die
Barrierefreiheit bei den bestehenden Busbuchten nicht gegeben, neue Busbuchten
haben Langenentwicklungen von etwa 90 m. Des Weiteren geschehen viele Unfélle
beim Einfadeln des haltenden Linienbusses aus der Busbucht in den flie3enden Verkehr.
(Anmerkung: Die Haltestellen Paracelsusstralle und Pfleidererstra3e liegen direkt an
signalisierten Knotenpunkten, so dass ggf. durch eine Koordinierung der haltenden
Busse und der Signalisierung Stérungen im flieRenden Verkehr reduziert werden
konnten).

Stadtbahnverlangerung

Die Trasse fur die Stadtbahn soll im sudlichen Seitenraum freigehalten werden, da im
nordlichen Seitenraum Konflikte mit Fu3gangern im Bereich zwischen ParcelsusstralRe
und Adolf-Bingel-StraRe beflrchtete werden, da sich in diesem Bereich keine
grof3ziigigen Griunflachen befinden. Ein Vorhalten der Trasse in Mittellage wird
aufgrund der Allee abgelehnt.

Durch die geplante Stadtbahnverlangerung werden Larmbelastigungen befiirchtet. Herr
Janssen erlautert, dass vermutlich der Bau von Larmschutzwanden erforderlich werde.
Es wird angemerkt, dass wenn die Stadtbahn kdme, man auf die Linienbushaltestellen
verzichten kénne und daher kein teurer Umbau erfolgen solle. Diese Ansicht wird nicht
mehrheitlich geteilt. Herr Janssen betont, dass die Stadtbahnverlangerung vermutlich
noch nicht sicher und daher der Ausbau komfortabler und barrierefreier Haltestellen
wichtig sei.

Auf die Frage, warum die Stadtbahn nicht bis zur Physikalisch Technischen
Bundesanstalt (PTB) verlangert werden solle, wie im Beschluss von 1992 vorgesehen
erlautert Frau Heintorf, dass seitens der Verkehrs AG eine Kosten-Nutzen-Analyse
durchgefiihrt worden sei, die gegen eine solche Verlangerung spreche.

ErschlieBung des potenziellen neuen Nahversorgers

Die Berlicksichtigung des neuen Nahversorgers auf der Sldseite der Bundesallee wird
fur unerlasslich gehalten, da befirchtet wird, dass ganz andere Verkehrsfliisse
entstehen werden, die mit der vorgeschlagenen Umgestaltung nicht kompatibel sind.
Herr Janssen betont, dass die Umgestaltungsvorschlage sowohl mit, als auch ohne
neuen Nahversorger funktionieren.

Das freie Uberqueren der Bundesallee wird besonders im Bereich der méglichen Zufahrt
des potenziellen neuen Nahversorgers im Norden als sehr gefahrlich erachtet. Herr
Janssen kommentiert, dass der Mittelstreifen als Schutzraum dient, und das
etappenweise Uberqueren der Bundesallee unterstiitzt. Unsichere Menschen kénnen die
Fahrbahn weiterhin an den Lichtsignalanlagen an den Einmindungen Stauffenbergstra-
Be/Adolf-Bingel-Stralie und Paracelsusstral3e Ubergueren.

Es wird fir eine Signalisierung der mdglichen Zufahrt des potenziellen neuen
Nahversorgers an der Bundesallee pladiert. Herr Janssen kommentiert, dass eine
Signalisierung aufgrund der moderaten Verkehrsstarken nicht erforderlich sei.
Erforderlich werde dies bei Realisierung der Stadtbahn.
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Um das Diskussionsthema ,,neuer Nahversorger* abzuschlie3en betont Herr Janssen,
dass die Entscheidung, ob ein neuer Nahversorger kommt oder nicht deutlich vor
Beginn der Planungen fir eine Umgestaltung der Bundesallee getroffen und das
Ergebnis dann entsprechend bertcksichtigt werde.
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