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Haldor Jochim

Stadtbahn Braunschweig — Vorschlage zum Netzausbau

0 Vorbemerkung

Inhalt der vorgelegten Ausarbeitung ist die Konzeption eines erweiterten Liniennetzes der
Braunschweiger Stadtbahn im Rahmen der von der Stadt Braunschweig angeregten
Blrgerbeteiligung. Es handelt sich um eine verkehrsplanerische Betrachtung. Kostenschatzungen,
volkswirtschaftliche Untersuchungen, Finanzierungstiberlegungen und Detailplanungen konnten mit
den zur Verfligung stehenden Daten und angesichts des knappen Abgabetermins nicht durchgefiihrt
werden. Dennoch kdnnen aus der mit einfachen Mitteln durchgefiihrten Untersuchung eindeutige
Schlisse fur die Priorisierung der Ausbauvarianten und die weitere Vorgehensweise gezogen werden.

1 Schwachstellen im vorhandenen Netz und
Verbesserungspotenziale

In Braunschweig besteht ein gewachsenes Stadtbahnnetz mit der deutschlandweit einzigartigen
Spurweite 1100 mm. Trotz erheblicher Rickbauten in den Nachkriegsjahrzehnten, wie in den
westdeutschen GroRstadten Ublich, trotzte die Stadtbahn den verkehrspolitischen Fehlern dieser
Jahre und wurde bereits Anfang der 1970er Jahre wieder ausgebaut. Momentan umfasst das Netz
finf Hauptlinien auf 51,1 km bei einer Lige des Streckennetzes von 39,6 km. Der letzte Ausbau
erfolgte 2006. Aufgrund des Regiostadtbahnprojekts wurden seitdem keine weiteren Ausbauten in
Angriff genommen.

Wahrend die schrumpfenden Stadte kaum bis keine neuen Baugebiete ausweisen bzw.
entsprechende Bebauungspldane vorbereiten, gibt es in Braunschweig nennenswerte
Nachverdichtungen und Arrondierungen, die bereits laufen bzw. in den kommenden Jahren anlaufen
werden. Auffallig ist aber, dass vor allem die Siedlungsarrondierungen (z.B. Lamme und Rautheim),
aber auch einige Nachverdichtungen (z.B. Broitzem-Ost) kaum bis gar nicht an Haupt-OV-Achsen
orientiert erfolgen.

Neben dieser grundsatzlichen Bestandsaufnahme sind weitere Defizite des bestehenden Netzes
bereits weitgehend bekannt:

1. Keine ErschlieBung der nordwestlichen Stadtteile an die Stadtbahn trotz groRer Einwohnerzahl
(Uber 25.000);

2. Keine Anbindung der westlichen Innenstadt an das Stadtbahnnetz;

3. Keine Umleitungsstrecke fiir die Stammstrecke Bohlweg;

4. Keine Verknlpfung mit dem Regionalverkehr der Eisenbahn aulRer am Hauptbahnhof (und, mit
groRen Abstrichen, am Bf Gliesmarode).

Ein Ausbau des Stadtbahnnetzes wiirde folgende Verbesserungen bewirken:
a) Bessere Ausschdpfung des OPNV-Potenzials in den bisher nicht von der Stadtbahn bedienten
Stadtteilen;
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b) Verbesserte Netzwirkung der Stadtbahn flhrt zu Fahrgastzuwachsen auf dem Bestandsnetz;

c) Ausgewogenes Stadtbahnnetz mit gleichmaRiger ErschlieBung der Stadt fuhrt zu erleichterter
Liniennetzplanung und gleichmaRigerer linienbezogener Auslastung’;

d) Verbesserung der Verfligbarkeit des Stadtbahnnetzes durch Alternativstrecken im
Innenstadtbereich;

e) Attraktivitatssteigerung des Schienenverkehrs in Relationen zwischen Stadt und Region infolge des
Ausbaus von Verknupfungspunkten zwischen Stadtbahn und Eisenbahn.

2 Zielnetz

Die Konzeption des Zielnetzes folgt den in Kapitel 1 identifizierten Schwachen des vorhandenen
Netzes. Dabei ragen zwei MaRnahmen in ihrer Bedeutung heraus, weil sie bereits drei bis vier der
flinf genannten Schwachstellen eliminieren.

1. Nordwest-Siidost-Strecke zur Anbindung der groRen und weiter wachsenden Stadtgebiete im
Nordwesten und Stdosten:

Lehndorf/Kanzlerfeld/Lamme im Nordwesten, Rautheim/Sudstadt/Mascherode im Sudosten;

2. Entlastungsstrecke Innenstadt: Derzeit gibt es lediglich eine Innenstadtdurchfahrt fir die
Stadtbahn. Bei GrofRveranstaltungen im Stadtzentrum muss diese Strecke gesperrt und das Netz in
zwei Teile getrennt werden. Zudem wird die Innenstadtdurchfahrt bei einer Ausweitung des
Angebots absehbar an Kapazitatsgrenzen stofRen. Eine zweite, im westlichen Teil der Innenstadt
gelegene Nord-Siid-Strecke wiirde die Verfligbarkeit des Stadtbahnnetzes und auch die ErschlieBung
der westlichen Innenstadt verbessern.

Weitere Elemente des Zielnetzes sind

e Verlangerung der Linie 3 bis zur Bahnstrecke Braunschweig - Hannover

e Verlangerung der Linie 2 nach Querum mit Verknlpfung an die Heidebahn Braunschweig - Uelzen

e \erlangerung der Linie 1 nach Salgitter-Thiede mit Verknipfung zur Bahnstrecke Braunschweig —
Salzgitter Lebenstedt

e \erlangerung der Linie 3 nach Volkmarode

Neben der Erschliefung von Wohngebieten sowie der Innenstadt werden demnach auch die
Verknlpfungen mit dem Regionalbahnsystem als sinnvoll angesehen. Eine Integration zwischen
Stadt- und Regionalbahn wird jedoch nicht mehr vorgesehen. Ein Festhalten an der Integration
wirde die Stadtbahnprojekte verteuern und ihre Realisierung erschweren oder sogar verhindern.

Das Zielnetz wird in der folgenden Abbildung gesamthaft dargestellt; in den folgenden Abschnitten
werden die einzelnen Elemente des Zielnetzes detaillierter erlautert.

! Insbesondere die Linie Radeklint — Helmstedter StraRe leidet auf Grund ihrer geringen Linienlange und
schwacher Besiedlung am 6stlichen Linienast derzeit unter einem niedrigen Besetzungsgrad.
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Abb. 1: Zielnetz Stadtbahn Braunschweig
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2.1 Streckenlangen und Bewertung

Neubau Streckenldange (km) aller Abschnitte

B Verldangerung
Lehndorf/Kanzlerfeld

M Verldangerung
Sudstadt/Mascherode

H Westliche Innenstadtstrecke

M Verldangerung Broitzem

B Verlangerung Querum

m Verlangerung Thiede

1 Verlangerung Volkmarode

Abb. 2: Streckenldngen der Netzerweiterungen

Die Gesamt-Streckenldange aller vorgeschlagenen Vorhaben betragt etwa 19,3 km. Bei Verwirklichung
aller Vorhaben wiirde das gegenwartige Streckennetz um fast 50% wachsen. Es liegt auf der Hand,
dass ein derart starker Zuwachs nicht in kurzer Zeit moglich ist. Daher miissen Prioritaten festgelegt
werden.

Zu diesem Zweck werden die MalRnahmen verkehrlich bewertet. Fir finf der sieben vorgeschlagenen
Erweiterungen wurde das direkte ErschlieBungspotenzial bewertet. Flir eine Abschdtzung wurden die
Einwohnerzahlen der statistischen Bezirke Braunschweigs mit der Streckenlange der Erweiterung in
Beziehung gesetzt. Wenn ein Bezirk nur tangential erschlossen wird, wurde die Einwohnerzahl
konservativ nur zu 50% oder gar nur 25% angesetzt; wenn er bereits durch eine in der Nahe liegende
StraRenbahnlinie erschlossen wird, wurde keine zusatzliche ErschliefRungswirkung angesetzt.

Fiir die Verlangerung der Linie 3 an die Bahnstrecke Braunschweig — Hannover sowie die westliche
Innenstadtstrecke kann eine direkte ErschlieRungswirkung nicht quantifiziert werden. Bei der
erstgenannten MalRnahme stehen die Verkniipfungen mit dem Regionalverkehr im Vordergrund, die
quantitativ zu untersuchen im Rahmen der vorliegenden kurzfristigen Betrachtung nicht moglich ist.
Im Falle der westlichen Innenstadtstrecke stehen die ErschlieBung der Innenstadt sowie der Nutzen
fir die Verflgbarkeit des Gesamtnetzes im Mittelpunkt, welche sich ebenfalls nicht anhand von
Einwohnerzahlen quantifizieren lassen.
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2.2 Westliche Innenstadtstrecke

Diese Strecke verlauft vom Radeklint / Lange StraRe zum Europaplatz / Friedrich-Wilhelm-Platz.
Dabei kommen zwei alternative Linienflihrungen in Frage.

a) Radeklint — Europaplatz iber GlldenstralRe

b) Lange StraRRe — Friedrich-Wilhelm-Platz (iber Gérdelingerstrale — Brabantstralle — Am Bruchtor

Die Linienfihrung tiber GildenstralRe (Variante a) liegt weiter von den FuRgangerstrémen der
Innenstadt entfernt. Zudem hat die GildenstraRe eine grofle Bedeutung fir den Individualverkehr, so
dass es schwierig sein wird, ausreichend Platz fiir einen besonderen Bahnkorper zu finden.

Variante b) liegt hinsichtlich der ErschlieBung der Innenstadt glinstiger. Da die Verkehrsbelastung im
MIV geringer ist, wird es hier einfacher sein, zumindest abschnittsweise einen besonderen
Bahnkorper herzustellen. Zudem ist diese Strecke kiirzer, was die Kosten ebenfalls verringert.

Der enge Strallenraum am Altstadtmarkt erfordert allerdings voraussichtlich einen eingleisigen
Abschnitt in diesem Bereich.

Im fahrplanmaRigen Betrieb kann die heutige Linie 3 diesen Abschnitt benutzen. Die Lange StralRe
wirde dann von zwei Linien bedient, so dass auch die ErschlieBung der nérdlichen Innenstadt
verbessert wirde. Im Fall einer Sperrung der Stammstrecke Bohlweg kann diese Strecke zur
Umleitung fur alle Linien, die fahrplanmaRig den Abschnitt Schloss — Hagenmarkt befahren, dienen,
sofern im Bereich Europaplatz bzw. Friedrich-Wilhelm-Platz entsprechende Weichenverbindungen
eingebaut werden. Am Hagenmarkt sind die erforderlichen Weichenverbindungen bereits
vorhanden.

Route Uber Giildenstralie:
Streckenlange: ca. 1,0 km

Route liber GordelingerstraRe:
Streckenlange: ca. 0,8 km

2.3 Verlingerung Lehndorf/Kanzlerfeld (bzw. Lamme)

Der Nordwesten Braunschweigs ist der einwohnerstarkste Bereich in Braunschweig ohne
Stadtbahnerschlieung. Die Einwohnerzahl von Lehndorf und Kanzlerfeld entspricht ungefahr der
Einwohnerzahl der Weststadt (ohne Broitzem) und rechtfertigt daher die Erschliefung durch eine
Stadtbahnlinie.

Die optimale ErschlieBung des Fahrgastpotenzials wird durch eine axiale Erschliefung von Lehndorf
und Kanzlerfeld erreicht. Die baulichen Gegebenheiten auf der Saarbriickener StraRe bereiten dabei
gewisse Probleme und bedirfen einer vertieften Untersuchung. Alternativ kommt eine von ihrer
ErschlieBungswirkung her schlechtere Linienfihrung mit Zielort Lamme anstelle Kanzlerfeld in Frage.

Allerdings erfordert eine Verwirklichung dieser Malnahme praktisch zeitgleich die Inbetriebnahme
der westlichen Innenstadtstrecke, weil die durch die zusatzliche Nachfrage ausgeloste
Taktverdichtung der heutigen Linie 4 zur Uberlastung der Stammstrecke {iber den Bohlweg fiihren
wird.

Wird aus dieser Strecke und der westlichen Innenstadtstrecke ein MalRnahmenpaket gebildet, so
verldangert sich die Strecke um ca. 1 km (Variante GuldenstraRe). Fir die Berechnung der
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ErschlieBungswirkung werden wegen des engen logischen Zusammenhangs beide Strecken im Paket
betrachtet.

Variante Kanzlerfeld:

ErschlieBungspotenzial: ca. 25.300 Einwohner

(Kanzlerfeld, Olper Holz, Siedlung Lehndorf, Alt-Lehndorf, Petritor Nord 25%, Petritor West 50%,
Petritor Ost, Hohetor)

Streckenlange: ca. 6,7 km (einschlieflich westl. Innenstadtstrecke)

ErschlieRungswirkung ca. 3.770 E/km

Variante Lamme:

ErschlieBungspotenzial: ca. 20.900 Einwohner

(Lamme, Alt-Lehndorf, Siedlung Lehndorf 25%, Petritor Nord 25%, Petritor West 50%, Petritor Ost,
Hohetor)

Streckenlange: ca. 7,4 km (einschlieRlich westl. Innenstadtstrecke)

ErschlieRungswirkung ca.2.820 E/km

2.4 Verlangerung Siidstadt/Mascherode

In der politischen Diskussion wurde der Fihrung Hbf — Stidstadt (- Mascherode) tGber Salzdahlumer
StraRRe der Vorzug vor der alternativen Strecke Helmstedter Str. — Rautheim — Stdstadt (-
Mascherode) gegeben. Die Griinde fir diese Entscheidung erscheinen uns nicht transparent und der
Beschluss daher voreilig. Notwendig ware eine detaillierte Betrachtung beider Varianten unter
Kosten- und Nutzengesichtspunkten.

Ein vereinfachter Kennzahlenvergleich wird im Folgenden durchgefihrt.

Route Uber Salzdahlumer StraRe:

ErschlieBungspotenzial ca. 7.800 Einwohner

(Bebelhof, Stidstadt, Mascherode zu 50%; Zuckerberg und Heidberg nicht beriicksichtigt, da bereits
StadtbahnerschlieBung vorhanden)

Streckenlange: ca. 4,8 km

ErschlieRungswirkung 1.625 E/km

Route Uber Rautheim:

ErschlieBungspotenzial ca. 7.800 Einwohner

(Rautheim zu 50%, Studstadt zu 50%, Mascherode zu 50%)
Streckenlange: ca. 4,9 km

ErschlieRungswirkung ca. 1.600 E/km

Route Uber Salzdahlumer StraBe ohne Weiterfiihrung nach Mascherode:
ErschlieBungspotenzial ca. 5.900 Einwohner

Streckenlange ca. 3,4 km

ErschlieRungswirkung ca. 1.740 E/km
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Route liber Rautheim ohne Weiterflihrung nach Mascherode:
ErschlieBungspotenzial ca. 6.010 Einwohner

Streckenlage ca. 4,3 km

ErschlieRungswirkung ca. 1.400 E/km

Verlangerung Helmstedter StraRRe — Rautheim (ohne Weiterfiihrung in die Stdstadt):
ErschlieBungspotenzial ca. 4.100 Einwohner

Streckenlage ca. 3,3 km

ErschlieRungswirkung ca. 1.240 E/km

Ein Verzicht auf die Weiterflihrung nach Mascherode wiirde die Kennzahlen demnach nicht
verbessern. Der Unterschied in den Kennzahlen bei der Verlangerung nach Mascherode ergibt sich
aus der Lage 0Ostlich des Siedlungskerns der Slidstadt der Variante tiber Rautheim und der damit
verbundenen geringeren Streckenldge der Verlangerung.

Zugunsten der Variante Gber Rautheim spricht die leichtere Integration ins Liniennetz: Eine Linie 4
Kanzlerfeld — Mascherode liber Rautheim hatte eine relativ hohe Auslastung tGiber den gesamten
Linienweg. Wirde die Linie 4 hingegen iber Hbf — Stidstadt gefiihrt, misste der schwach
ausgelastete Abschnitt auf der Helmstedter StraRe mit einer anderen Linie verknlipft werden, z.B.
mit der Linie 5, die dann nicht mehr iber Hbf verkehren wiirde. Aus der Weststadt gdbe es dann
keine direkte Verbindung mehr zum Hbf.

Eine weitere Moglichkeit bestlinde in einer Verlangerung nach Siidstadt - Mascherode tber
Salzdahlumer Stral3e und einer weiteren Verlangerung von der Helmstedter Strafle nach Rautheim
ohne Weiterfiihrung in die Stidstadt. Auch diese Variante hat vergleichbare Kennzahlen.

Eine detaillierte Betrachtung und ein Vergleich der unterschiedlichen Varianten sind auf jeden Fall
sinnvoll, bevor ein endgiltiger Beschluss Giber Finanzierung oder Bau herbeigefiihrt wird.

2.5 Verlingerung der Linie 3 bis zur Bahnstrecke Braunschweig -

Hannover

Als Verknlpfungspunkt zwischen Stadtbahn und Eisenbahn wird der ehemalige Haltepunkt Broitzem
vorgeschlagen. Eine Anbindung an der DonaustralSe wird verworfen, weil die Gleisabstdnde der dort
dreigleisigen Eisenbahnstrecke mit verhaltnismalig hohem Aufwand verdndert werden mussten, um
Bahnsteige anzulegen. Demgegeniiber besteht am Haltepunkt Broitzem bereits ein ausreichender
Gleisabstand zwischen den beiden nordlich gelegenen Gleisen, weil an dieser Stelle in der
Vergangenheit bereits einmal der Bahnsteig lag. Die im Zuge der Auflassung des Bahnlibergangs
Steinbrink geschaffene Gleisunterfiihrung fiir Rad- und FulRganger verfiigt lber einen optionalen
Bahnsteigzugang.

Streckenlange: ca. 0,9 km
Verknlpfung zur Regionalbahn

2.6 Verlingerung Linie 2 nach Querum und Verkniipfung mit Heidebahn
Im Zusammenhang mit dem Regiobahnkonzept 2014+ schlagen wir vor, in einem spateren Schritt
einen neuen Haltepunkt im Bereich Ottenroder StralSe mit einer Verkniipfung zur Stadtbahn-Linie 2
zu schaffen. Von dort aus ldsst sich durch eine nur ca. 400 m lange Streckenverlangerung der
Ortskern von Querum, eines Stadtteils, der mit ca. 4.000 Einwohnern groRer ist als das Kanzlerfeld,
erschliefen.
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Streckenlange: ca. 1,4 km (Ortsmitte Querum)
ErschlieBungspotenzial ca. 4.000 Einwohner
ErschlieRungswirkung ca. 2.800 E/km

und Verkniipfung zur Regionalbahn

2.7 Verldangerung der Linie 1 nach Salgitter-Thiede und Verkniipfung zur

Bahnstrecke Braunschweig - Salzgitter Lebenstedt

Die vorgeschlagene Trasse verlduft geblndelt mit der A395 Uber die Oker und die Bahnlinie
Braunschweig - Wolfenbuttel, dann in einem Bogen sidlich der StraRe ,,Am Mihlenberg” und des
ehemaligen Kalkbergwerks in Richtung Bahnhof Thiede. Am héhengleichen Kreuzungspunkt mit der L
615 wird eine neue Haltestelle eingerichtet. Die Wendeschleife wird 6stlich der Bahnlinie angelegt,
mit direktem Zugang zur Bahnstation.

Alternativ wurde eine Verbindung Stockheim — Leiferde erwogen, jedoch wegen der schwer zu
realisierenden Querung tber die Oker in Leiferde verworfen.

Streckenlange: ca. 4,0 km

ErschlieBungspotenzial ca. 5.200 Einwohner (Thiede zu 50%)
ErschlieRungswirkung ca. 1.300 E/km

und Verkniipfung zur Regionalbahn

2.8 Verliangerung der Linie 3 nach Volkmarode

Diese Verlangerungsoption sieht die Verlegung der Wendeschleife, die sich derzeit am Ortsrand von
Volkmarode befindet, an einen Standort im Nordosten des Ortsteils vor. Dadurch wiirde ein groRerer
Teil des Ortes mit der Stadtbahn erschlossen. Da eine tangentiale ErschlieSung bereits vorhanden ist,
wird das ErschlieBungspotenzial in diesem Fall nur mit 50% der Einwohnerzahl des statistischen
Bezirks Volkmarode angesetzt.

Streckenlange: ca. 1,4 km
ErschlieBungspotenzial ca. 2.000 Einwohner (Volkmarode zu 50%)
ErschlieBungswirkung ca. 1.420 E/km
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2.9 Zusammenfassung der Kennzahlen fiir die Erschlief3ungswirkung
Die bewertbaren Erweiterungsvorschlage werden im folgenden Diagramm hinsichtlich ihrer direkten
ErschlieBungswirkungen verglichen.

Direkte ErschlieBungswirkung der Netzverlangerungen
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Abb. 3: ErschliefSungswirkung der vorgesehenen MafSnahmen (aufer Verlédngerung Broitzem)

Die westliche Innenstadtstrecke einschlieBlich der Verlangerung nach Lehndorf/Kanzlerfeld hat von
allen MaRnahmen die bezogen auf die Streckenlange beste direkte ErschlieBungswirkung. Der
Abstand ist so deutlich, dass sich die Aussage auch nach vertieften Untersuchungen voraussichtlich
nicht andern wird. Es kann daher bereits jetzt empfohlen werden, dieses MaRnahmenpaket prioritar
zu verfolgen — zumal durch die im Paket mit enthaltene Westliche Innenstadtstrecke ein zusatzlicher,
hier nicht quantifizierbarer Nutzen fiir das Gesamtnetz entsteht. Die alternative Streckenfiihrung
nach Lamme hat ebenfalls ein gutes ErschlieBungspotential, so dass sogar der Bau beider Strecken
denkbar ist.

Die Gbrigen Mallnahmen erfordern hinsichtlich ihrer Priorisierung vertiefte Untersuchungen, weil in
einigen Fallen der Nutzen durch die verkehrlichen Verknipfungen eine grof3e Rolle spielt.
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Uberraschend giinstig schneidet die Verldngerung nach Querum ab. Bei dieser MaRnahme verbindet
sich ein grolRes Einwohnerpotenzial mit einer geringen Lange der erforderlichen Strecken-
verlangerung. Zusatzlich sind noch positive Wirkungen aufgrund der Verknlpfung mit dem
Regionalverkehr zu erwarten.

Kritisch sind die Ergebnisse hingegen fiir die Verlangerungen nach Siidosten und nach Volkmarode,
weil sie sich ausschlieflich aus der direkten ErschlieBung rechtfertigen missen, in dieser Hinsicht
aber nicht an die Werte der nordwestlichen Verlangerung heranreichen.

Fir die Verlangerung nach Volkmarode wurde zwischenzeitlich eine Kosten-Nutzen-Berechnung
durchgefiihrt, die kein befriedigendes Ergebnis erbrachte?. Sie wird daher hier nicht vorgeschlagen
und ist im Plan aus diesem Grund gestrichelt dargestellt. Dennoch wurde sie in allen Betrachtungen
weiter nachrichtlich berticksichtigt, damit der Vergleich mit anderen MaRBnahmen méglich bleibt.

3 Stufenkonzept

Stufe 1: Westliche Innenstadtstrecke und Verlangerung nach Lehndorf/Kanzlerfeld (sofortiger
Planungsbeginn einschlieRlich Variantenvergleich Lamme/Kanzlerfeld, Kostenschatzung, Kosten-
Nutzen-Untersuchung, Finanzierungsiiberlegungen und Biirgerbeteiligung;

Stufe 2: Verknilipfungen zwischen Stadtbahn und Regionalbahn (Verlangerung Querum, Verlangerung
Broitzem, Verlangerung Thiede); ndchster Planungsschritt: verkehrliche Untersuchung und
Abstimmung mit dem Zweckverband;

Stufe 3: Verlangerung Studstadt/Mascherode und Volkmarode: Detailbetrachtung der Kosten und
verkehrlichen Potenziale, Umsetzung nicht kurzfristig, gegebenenfalls Verzicht.

Neubau Streckenlange (km) im Stufenkonzept

m Stufe 1
M Stufe 2
[ Stufe 3

Abb. 4: Verteilung der Streckenléingen auf die Erweiterungsstufen

2 Intraplan Consult GmbH / WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH: Standardisierte
Stadtbahnverldngerung Volkmarode Nord; Abschlussbericht 18. Oktober 2012
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Die Streckenldngen betragen in jeder einzelnen Stufe des Stufenkonzepts zwischen 6 und 7 km. In
der ersten Stufe entspricht dies einer Verlangerung des derzeitigen Streckennetzes um ca. 17%. Diese
GroBenordnung erscheint auch als Gesamtmalinahme realisierbar. Die anderen Stufen bestehen
jeweils aus mehreren MaRRnahmen mit jeweils fiir sich geringeren Streckenlangen.

4 Literatur

Teile dieses Textes basieren auf einer Veroffentlichung der Autoren:
Jochim/Menzel

Konzepte und Ideen fiir den SPNV in der Region Braunschweig

El Der Eisenbahningenieur, November 2012, S. 6-16
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