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Beschluss:

1. Das mit dieser Erganzungsvorlage vorgelegte, geanderte ,Gutachten zur Fortschrei-
bung des Feuerwehrbedarfsplans der Stadt Braunschweig“ sowie die Stellungnahme
der Freiwilligen Feuerwehr werden als zentrale Arbeitsgrundlage zustimmend zur
Kenntnis genommen.

2. Die im Gutachten genannten vier Empfehlungen zur Steigerung des Schutzzielerrei-
chungsgrades dienen als konzeptioneller Orientierungs- und Entscheidungsrahmen
fur Rat und Verwaltung.

3. In 5 Jahren soll der Feuerwehrbedarfsplan erneut fortgeschrieben werden, um die er-
forderlichen Mal3nahmen ggf. anzupassen.

Sachverhalt:
Am 5. Marz 2025 wurde das Gutachten planmafig den Fihrungskraften der Feuerwehr
Braunschweig vorgestellt.

Dabei sind Unstimmigkeiten in der Datensammlung bei den in den Ortsfeuerwehren vorhan-
denen Qualifikationen aufgefallen. Diese wurden von der Verwaltung zusammen mit dem
Gutachter betrachtet. Es konnte festgestellt werden, dass es augenscheinlich bei der Daten-
Ubermittlung zu Fehlern gekommen ist.

Gleichwohl hat die Abstimmung und Neubetrachtung ergeben, dass die oben genannten
Daten keinen Einfluss auf das weitere Gutachten und die Handlungsempfehlungen haben.
Alle weiteren Auswertungen (u. a. zeitliche Verfugbarkeit der Einsatzkrafte, Wohnorte, Ar-
beitsorte) beruhen ausschlieRlich auf der Einsatzkrafteverfigbarkeitsanalyse und den Aus-
wertungen realer Einsatzdaten und verandern sich daher nicht.

Inzwischen wurden die korrigierten Daten Ubermittelt und in dem neuen, dieser Erganzungs-
vorlage in der Anlage beigefiigten Gutachten eingepflegt. Die Inhalte zu den Qualifikationen
stammen aus dem Feuerwehrverwaltungsprogramm FeuerOn, das von den Ortsfeuerwehren
selbststandig gepflegt wird. Die Korrekturen wurden ebenfalls gemal den zum Gutachten
passenden Datenstand von Ende 2022 ausgewahlt, um keine systematischen Brliche im
Gutachten zu erzeugen und eine Einheitlichkeit und Validitat sicherzustellen.



Ferner wurde in der 0. a. Veranstaltung festgestellt, dass der Standort des Feuerwehrhauses
Querum in den Karten fehlerhaft dargestellt war. Auch dies wurde in der nun vorliegenden
Version korrigiert. Die Auswirkungen der fehlerhaften Darstellung des Standortes sind nach
Aussagen des Gutachters nur minimal und haben ebenfalls keinen Einfluss auf das Gutach-
ten und die Handlungsempfehlungen.

Wie vorgesehen, wurde das Gutachten in der Stadtkommandositzung der Freiwilligen Feu-
erwehr am 7. Marz 2025 besprochen. Mittlerweile liegt nun auch die schriftliche Stellung-
nahme der Freiwilligen Feuerwehr vor. Sie ist dieser Erganzungsvorlage als Anlage beige-
fugt und Teil des Beschlusses.

Die Freiwillige Feuerwehr begrif3t das Gutachten in Ganze ausdrucklich und empfiehlt die
Zustimmung. Aus Sicht der Freiwilligen Feuerwehr sind im Nachgang die Themen Fusionie-
rungen von Ortsfeuerwehren, Sondereinheiten, Ausbildung und Einsatze weiter zu diskutie-
ren und Entscheidungsfindungen voranzutreiben.

In Analogie zum Beschluss des Feuerwehrbedarfsplans 2017 wurde der Beschluss um eine
Aussage zur erneuten Fortschreibung in 5 Jahren erganzt.

Geiger

Anlage/n:

- Aktualisierte Fassung Fortschreibung Feuerwehrbedarfsplan 2025
- Stellungnahme der Freiwilligen Feuerwehr Braunschweig
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1 Einleitung und Vorwort

Laut dem Niedersachsischen Brandschutzgesetz (NBrandSchG) vom 18. Juli 2012 (zuletzt gedndert
29. Juni 2022) sind im Bundesland Niedersachsen die Stadte und Gemeinden dazu verpflichtet,
eine den ortlichen Verhaltnissen entsprechend leistungsfahige Feuerwehr aufzustellen, auszurus-

ten, zu unterhalten und einzusetzen.

Seitens der Stadt Braunschweig wurde zuletzt im Jahr 2017 ein Feuerwehrbedarfsplan verabschie-
det. Um die Struktur der Feuerwehr neuerlich zu Uberprufen und bestmdglich nach den 6értlichen
Verhdltnissen auszurichten, soll der bestehende Feuerwehrbedarfsplan fur die Stadt Braun-

schweig fortgeschrieben werden.

In der vorliegenden Fortschreibung des Feuerwehrbedarfsplans werden die durchgefihrten MaR-
nahmen und deren Auswirkungen Uberprift und die Malinahmen fir die nachsten funf Jahre fest-
gelegt. Hierzu erfolgt die Uberprufung der Leistungsfahigkeit der Feuerwehr auf Grundlager des
im Bedarfsplan 2017 festgelegten Schutzziels. Im Rahmen des SOLL-Konzeptes werden darauf auf-
bauende MaRnahmen festgelegt. Ferner werden alle Malinahmen zusammenfassend dargestellt

und mit Umsetzungszeitrdumen versehen.
Dabei umfassen die Kernpunkte des Bedarfsplans:

die Standorte, Besetzung und Wirkungsbereiche der Wachen der Berufsfeuerwehr,
die Standorte und Wirkungsbereiche der Ortsfeuerwehren,

die Anzahl und Ausbildung der aktiven Freiwilligen Feuerwehrmitglieder,

die Art und Anzahl der vorhandenen Fahrzeuge und Gerate,

das Gefahrdungs- und Risikopotenzial im Stadtgebiet,

Optimierungsmaoglichkeiten und die dadurch zu erzielenden Verbesserungen zur IST-Situation.

Ziel dieses Bedarfsplans ist es, eine umfassende und begrindete Informationsquelle fur die Ent-
scheidungstrager*innen von Verwaltung und Politik hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der Feuer-
wehr der Stadt Braunschweig zu liefern und hierdurch die Qualitat der Gefahrenabwehr festzule-

gen und fur die kommenden Jahre auszurichten.

Es bleibt den politischen Entscheidungstrager*innen Uberlassen, welches Sicherheitsniveau die
Feuerwehr flr die Burger*innen der Stadt Braunschweig gewahrleisten soll und mit welcher Qua-

litat die Feuerwehr arbeitet.

Die Rahmenbedingungen flur diese politische Entscheidung werden, unter Beachtung der rechtli-

chen Grundlagen und Regeln der Technik, sind dargestellt und mussen beachtet werden.
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Als Datengrundlage zur Erstellung des Feuerwehrbedarfsplans wurde der Datenbestand der Feu-
erwehr vom 2./3. Quartal 2023 zugrunde gelegt. Der zugrunde gelegte Leitstellendatensatz fur die

Auswertung der Qualitatskriterien umfasst jedoch die Jahre 2019 bis einschlieBlich 2023.

In der Fortschreibung wurde im Einvernehmen mit dem Auftraggeber auf eine Begehung der Feu-

erwehrhauser der einzelnen Ortsfeuerwehren verzichtet.
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2 Rechtliche Grundlagen und Richtlinien

Im Folgenden werden die rechtlichen Grundlagen, die zur Erstellung eines Feuerwehrbedarfspla-
nes herangezogen werden, dargestellt. Anwendung finden diese in ihrer jeweils aktuellen Form.
Detailliertere Erlauterungen kénnen an entsprechender Stelle nachgelesen werden. Einzelne

rechtliche Grundlagen werden im Bedarfsplan dargestellt und erlautert.

2.1 Niedersachsisches Gesetz Giber den Brandschutz und die Hilfeleis-
tung der Feuerwehr (Niedersachsisches Brandschutzgesetz -
NBrandSchG) vom 12. November 2024

Gemall dem NBrandSchG ergeben sich folgende Aufgaben einer 6ffentlichen Feuerwehr:
§ 1 Brandschutz und Hilfeleistung

(1) Die Abwehr von Gefahren durch Brande (abwehrender und vorbeugender Brandschutz)
sowie die Hilfeleistung bei Unglucksfallen und bei Notstanden (Hilfeleistung) sind Aufgaben

der Gemeinden und Landkreise sowie des Landes.
§ 2 Aufgaben und Befugnisse der Gemeinden

(1) Den Gemeinden obliegen der abwehrende Brandschutz und die Hilfeleistung in ihrem Ge-
biet. Zur Erfullung dieser Aufgaben haben sie eine den ortlichen Verhaltnissen entspre-
chende leistungsfahige Feuerwehr aufzustellen, auszuristen, zu unterhalten und einzuset-

zen. Dazu haben sie insbesondere:

1. die erforderlichen Anlagen, Mittel, einschlieBlich Sonderléschmittel, und Gerate bereit-

zuhalten,
2. fur eine Grundversorgung mit Loschwasser zu sorgen,
3. fur die Aus- und Fortbildung der Angehdérigen ihrer Feuerwehr zu sorgen und

4. Alarm- und Einsatzplane aufzustellen und fortzuschreiben sowie Alarmutbungen durch-

zufuhren.
Sie kénnen dazu eine Feuerwehrbedarfsplanung aufstellen.

(2) Eine Gemeinde hat mit ihrer Feuerwehr auf Ersuchen einer anderen Gemeinde oder auf
Anforderung ihrer Aufsichtsbehdrde Nachbarschaftshilfe zu leisten, soweit der abweh-

rende Brandschutz und die Hilfeleistung in ihrem Gebiet dadurch nicht gefahrdet werden.
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Gemal 84 des NBrandSchG obliegen der Stadt Braunschweig, als kreisfreie Stadt, neben den Auf-
gaben als Gemeinde auch einige Aufgaben, die das NBrandSchG den Landkreisen zuweist. Damit
gelten gemal? 8§ 3 (Aufgaben der Landkreise) des NBrandSchG folgende Aufgaben zusatzlich fur

Braunschweig:
4. eine Feuerwehr-Einsatz-Leitstelle einzurichten, standig zu besetzen und zu unterhalten,

5. die zur Uberortlichen Alarmierung und Kommunikation erforderlichen Anlagen einzu-
richten und zu unterhalten, soweit nicht der Digitalfunk der Behdérden und Organisatio-

nen mit Sicherheitsaufgaben genutzt werden kann,

6. Feuerwehrtechnische Zentralen zur Unterbringung, Pflege und Prufung von Fahrzeugen,
Geraten und Material sowie zur DurchfUhrung von Ausbildungslehrgéngen einzurichten

und zu unterhalten,
7. Ausbildungslehrgange durchzufihren.

Neben der Zustandigkeits- und Aufgabenzuweisung sind fur den Feuerwehrbedarfsplan folgende

weitere Abschnitte von besonderer Relevanz:

§ 9 Aufstellung und Auflésung

§ 10 Beschaftigte in der Berufsfeuerwehr

§ 11 Aufstellung und Gliederung

§ 12 Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr

§ 13 Kinder- und Jugendfeuerwehren

§ 20 Ehrenamtliche FUhrungskrafte in der Freiwilligen Feuerwehr
§ 23 Leitung von Einsatzen

§ 26 Brandsicherheitswache

§ 27 Brandverhutungsschau

2.2 Weitere Rechtsgrundlagen

Zusatzlich zum NBrandSchG sind folgende weiterfihrende Erlasse, Verordnungen und Richtlinien

(jeweils in ihrer letztgUltigen Fassung) zu nennen:

© Verordnung Uber die kommunalen Feuerwehren (Feuerwehrverordnung — FwVO —) vom

30. April 2010,
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Runderlass des Ml zur Berucksichtigung des vorbeugenden und abwehrenden Brandschut-
zes im Baugenehmigungsverfahren vom 7. Marz 2014,

Feuerwehrdienstvorschriften (FwDV),

UnfallverhlGtungsvorschrift Feuerwehren (DGUV Vorschrift 49),

DVGW Arbeitsblatt W 405. Bereitstellung von Léschwasser durch die 6ffentliche Trinkwas-
serversorgung,

Verordnung zum Schutz vor Gefahrstoffen (GefStoffV),

Sicherstellung des Brandschutzes in Niedersachsen unter besonderer BerUcksichtigung
des demografischen Wandels vom Niedersachsischen Ministerium fur Inneres und Sport,
Empfehlungen der Arbeitsgemeinschaft der Leiter*innen der Berufsfeuerwehren (AGBF)
fur Qualitatskriterien flr die Bedarfsplanung von Feuerwehren in Stadten,

Verordnung Uber die Ausbildung und Prifung fur die Laufbahnen der Fachrichtung Feuer-
wehr (APVO-Feu), zuletzt geandert am 2. Dezember 2014, einschliel3lich der Durchfih-

rungshinweise.
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3 IST-Struktur

Nachfolgend wird zunachst die IST-Situation der Feuerwehr Braunschweig mit allen flr den Feuer-
wehrbedarf relevanten Einflussfaktoren dargestellt. Die Erkenntnisse zur IST-Struktur resultieren

aus ausgewertetem Datenmaterial und Gesprachen.

Die Feuerwehr Braunschweig besteht aus einer Berufsfeuerwehr und einer Freiwilligen Feuerwehr.
Die Berufsfeuerwehr verfugt Uber zwei Wachenstandorte (Hauptwache und die Sudwache). Die

Freiwillige Feuerwehr verflgt Gber insgesamt 30 Ortsfeuerwehren mit je einem Feuerwehrhaus.

OF 24 Bienrode OF 52 Geitelde

OF 25 Waggum OF 53 Stiddien
OF 26 Bevenrode OF 54 Broitzem

OF 31 Hondelage OF 55 Timmerlah

© OF 11 Lehndorf © OF 33 Volkmarode
© OF 12 Olper © OF 34 Schapen

© OF 13 Veltenhof © OF 35 Riddagshausen
© OF 14 RiUhme © OF 36 Querum

© OF 15 Watenbuttel © OF 41 Rautheim

© OF 16 Volkenrode © OF 42 Mascherode
© OF 17 Lamme © OF 43 Stéckheim
© OF 21 Harxbuttel © OF 44 Leiferde

© OF 22 Thune © OF 45 Melverode
© OF 23 Wenden © OF 51 RUningen

© ©

© Qo

© ©

© ©

© o

OF 32 Dibbesdorf OF 56 innenstadt

In der folgenden Abbildung ist die Lage der Wachen und Feuerwehrhauser dargestellt.

In den folgenden Abschnitten werden die bestehenden Strukturen der gesamten Feuerwehr in

Bezug auf die Organisation sowie auf die personelle und technische Ausstattung dargestellt.
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3.1 Beschreibung der Feuerwachen der Berufsfeuerwehr

Im Folgenden werden die Feuerwachen der Berufsfeuerwehr einschliel3lich ihrer materiellen Aus-

stattung dargestellt.

3.11

Hauptwache

Die Hauptfeuerwache besteht insgesamt aus folgenden Gebaudeteilen:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Hauptgebaude mit Alarmtrakt, Fahrzeughalle und Buronutzung,

Rettungsdienstgebaude,

Verwaltungsgebadude 2,

Kfz-Werkstatt und Schlosserei,

Funk- und Elektrowerkstatt,

Tischlerei, Feuerldscherwerkstatt und Lager fur die Geratewerkstatt,

Lehrsaal und Abstellhalle (das Gebaude oberhalb des Lehrsaals wird als Lagerraum fur
Dienstfahrrader genutzt),

Verwaltungsgebaude 1,

Im EG Kleiderkammer (Lager) und im OG eine Mietwohnung, die aktuell ungenutzt ist, da

sanierungsbedurftig,

10) Ehemalige Dienstwohnungen, jetzt Sozialrdume, Gastezimmer und Lagerraume,

11) FUhrungs- und Lagezentrum mit Integrierte Regionalleitstelle (IRLS).
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Oker

Abbildung 3.2 Ubersicht der Gebiudeteile der Hauptfeuerwache

Nachfolgend wird auf die festgestellten Mangel und Defizite der Hauptwache der Berufsfeuerwehr,

einschliel3lich relevanter Nebengebaude, eingegangen:

Hauptgebdude

Die Fahrzeughalle des Hauptgebaudes verfigt Uber insgesamt 8 Fahrzeugstellplatze, die auf Grund
der Verlangerung der Fahrzeughalle durch einen Vorbau in Richtung Feuerwehrstral3e doppelt be-
legbar sind. Bedingt durch die in der Halle liegenden Sttirze der alten Tore (vor der Hallenverlan-
gerung), kdnnen in mehreren Hallen hohe Fahrzeuge nicht eingestellt werden. Die Alarmausfahrt
erfolgt in Richtung Vorplatz (TunicastralBe) oder auf den Hof zwischen Hauptgebaude und Ret-

tungsdienstgebaude und dann durch das Ausfahrtstor. Ladestrom-, Luftdruckerhaltung sowie Ab-

gasabsauganlagen sind vorhanden.
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Die Fahrzeughalle ist unterkellert und verfligt damit Uber eine teilweise eingeschrankte Traglast.

Aus diesem Grund wurden fur den Stellplatz des Feuerwehrkrans zusatzliche Trager eingelassen.

Im Untergeschoss sind umfangreiche Lagerflachen vorhanden, die derzeit als Material- und Gera-
tewerkstatt genutzt werden. In diesem Bereich werden alle einsatzrelevanten Gerate, aulRer Atem-
schutz- und Messgerate, vorgehalten. Gleichzeitig ist hier die Geratewerkstatt mit einem nach Ar-
beitsrecht nicht zuldssigen Arbeitsplatz untergebracht (kein dauerhafter Arbeitsplatz). Die Zugang-
lichkeit zum Lagerbereich ist durch enge Treppenabgange, Zwischenstufen, Ecken und geringe De-
ckenhohen deutlich erschwert. Das kurzfristige Ein- und Auslagern schwerer oder sperriger Ein-

satzmaterialien und -gerate birgt ein hohes Unfallrisiko.

Die Einsatzbekleidung der dienstfreien Einsatzkrafte wird in verschiedenen Rdumen im Keller des
Hauptgebaudes gelagert. Bei durchnasster Einsatzbekleidung kommt es dabei zu erheblichen

Problemen durch unzureichende Heizung und Beluftung.

Abbildung 3.3 Aufbewahrung der Einsatzkleidung dienstfreier Einsatzkrafte

Die Atemschutziibungsanlage im Keller des Hauptgebaudes entspricht nicht mehr den Norm-An-

forderungen und wird gegenwartig nur noch als Ausweichstrecke genutzt.

In den Obergeschossen Uber den Fahrzeugstellplatzen sind Ruheraume, Aufenthaltsraume, Buro-
arbeitsplatze sowie die Kiiche und der Speiseraum untergebracht. Die Ruheraume sind tberwie-
gend mit drei Betten ausgestattet (Vier Ruherdume haben eine Einzelbelegung fur Fuhrungs-
dienste und GF). Die Spindrdume sind fir mannliche Einsatzkrafte jeweils extra angeordnet. Bei

der Unterbringung weiblicher Einsatzkrafte sind Spinde und Betten teilweise in einem Raum
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untergebracht. Eine Trennung der privaten Kleidung von der Dienstkleidung und eine separate
Unterbringung der Rettungsdienstbekleidung ist nicht méglich. Insgesamt ist die Zahl der weibli-

chen Einsatzkrafte je Wachabteilung wegen der zur Verfugung stehenden Ruherdume begrenzt.

Im Kopfbereich des Hauptgebdudes sind in den Obergeschossen jeweils die Sanitarbereiche (Du-
schen, Toiletten) untergebracht. Die vorhandene Sanitarflache ist allerdings fur die Nutzerzahl un-
terdimensioniert. Des Weiteren sind die Sanitarbereiche veraltet und die Abwasserleitungen be-
reiten regelmaRig Probleme (Sanierung in 2025 geplant - trotz dieser werden die Anforderungen
nach ASR nicht erfullt). Insgesamt ist die Hauptwache sehr in die Jahre gekommen und erfillt die
Anforderungen an eine Feuerwache nur noch rudimentar, ein Neubau oder eine umfassende Sa-

nierung sind dringend angezeigt.
Werkstattgebaude

Ein Sportraum (freie Hallenflache) oder Freiflachen stehen nicht zur Verfigung. Die Rdumlichkeit
der ehemaligen IRLS dient als Sportraum. Ein weiterer Sportraum steht nicht zur Verfiigung. Teil-
weise wird hier auf den Lehrsaal oder in die weiter entfernten Turnhallen ausgewichen. Dadurch
kann eine unkomplizierte Durchfuhrung des Dienstsportes derzeit nicht gewahrleistet werden. Bei
notwendigen Sportangeboten (z. B. Ruckenschule) steht der Lehrsaal nicht fur seinen ursprungli-

chen Zweck zur Verfugung.

In der Kfz-Werkstatt sind die Platzverhaltnisse mit der derzeitigen Verdichtung von Werkstattein-
bauten (Hebebihnen), Maschinen und gelagerten Materialien und Geraten deutlich beengt. Um
die Fahrzeuge besteht nicht ausreichend Bewegungsflache, um den Unfallschutzanforderungen
gerecht zu werden. Die Nahe der einzelnen Arbeitspldtze (Fahrzeugstellplatze) [asst ein unabhan-
giges Arbeiten nicht zu. Es muss stets aufmerksam auf sich bewegende Lasten des Nachbararbeits-
platzes geachtet werden. Der FulRboden der Werkstatt ist in einem sehr schlechten Zustand. Auf-
grund ihrer Abmessungen und Masse kdnnen einige Fahrzeuge lediglich im Freien instandgehalten

werden.
Rettungsdienstgebaude

Die Fahrzeugstellplatze im Rettungsdienstgebdude entsprechen nicht den Anforderungen der DIN
14092 bzw. UVV (GUV-I 8554, GUV-| 8680). Bei Bestandsgebauden ist hier bei gedffneten Tiren um
das Fahrzeug eine Verkehrsflache von ca. 0,5 m erforderlich. Dies kann im bestehenden Gebaude
nicht eingehalten werden und wirkt sich vor allem bei der Aufriistung und Reinigung der Fahrzeuge

nach Einsatzen und zur Dienstlbergabe negativ aus.

25



Die Desinfektionsstrecke fur den Rettungsdienst entspricht ebenfalls nicht den Anforderungen, da
eine durchgehende Trennung zwischen Schwarz- und WeiRbereich nicht gewahrleistet werden
kann. Dies betrifft neben der Fahrzeug- und Geratedesinfektion vor allem den Dusch- und Umklei-
debereich der Einsatzkrafte. Nach dem Duschen fihren die Wege der Einsatzkrafte wieder durch

den eventuell kontaminierten Schwarzbereich.

FUr die Aus- und Fortbildung des Rettungsdienstpersonals steht kein Ausbildungsraum zur Verfu-
gung.

Parkflachen fur die diensthabenden Einsatzkrafte sowie Abstellflachen flr Dienstfahrzeuge sind
jeweils im hinteren Bereich des Gelandes untergebracht. Derzeit kdnnen alle Fahrzeuge gerade

noch untergebracht werden.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass die Bestandsgebaude den heutigen Anforderungen in einigen
Punkten nicht mehr gerecht werden. Die Anforderungen der DIN 14092 und UVV (GUV-I 8554) wer-
den nicht vollstandig eingehalten. Zudem wirken sich einige Defizite negativ auf den Dienstbetrieb

aus.
Folgende Hauptmangel sind an der Hauptwache anzufihren:

Stellplatzhéhe und -belastbarkeit in der Fahrzeughalle teilweise unzureichend,
Stellplatzanzahl in den Fahrzeughallen fiir die vorhandenen Fahrzeuge nicht ausreichend,
unzureichende Lagermaoglichkeiten fur Einsatzbekleidung,

zu geringe Anzahl von Ruherdumen fur weibliche Mitarbeitende,

zu geringe Kapazitat an Sanitaranlagen,

kein geeigneter Sportraum fur Dienstsport der Wachabteilungen,

unzureichende Kapazitat an geeigneten Schulungsraumen,

deutlich beengte Werkstattflachen und dadurch erhéhte Unfallgefahr,

© 0 06 © © © o0 o ¢

unzureichende Schwarz-Weil3-Trennung im Hauptgebaude und in der Desinfektionsstre-
cke des Rettungsdienstgebaudes,

© schlechter Zustand der Verkehrsflachen und dadurch eine deutlich erhéhte Unfallgefahr.

3.1.2 Sudwache
Die Sudwache besteht aus folgenden Gebaudeteilen:
1) Feuerwehrservicezentrum (Atemschutzstrecke),

2) Feuerwehrservicezentrum (Atemschutzwerkstatt),
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9)

Feuerwehrservicezentrum (Schlauchwerkstatt),

Fernwarmeubergabestation,

Flash-Over-Ubungsanlage (wird zurzeit erneuert),

Kopfbau Nord mit 2 Fahrzeugstellplatzen und Werkstatt,

Blro- und Sozialbereich Hauptgebaude,

Alarmhalle Hauptgebaude mit 6 Fahrzeugstellplatzen und Alarmgeratelager,

Kopfbau Sud mit 2 Fahrzeugstellpldtzen und Desinfektion,

10) ABC-Halle mit 5 Fahrzeugstellplatzen, Materiallager und Schulungsraum,

11) Redundanzleitstelle (liegt zwischen 7 und 9),

12) Container mit Wechselarbeitsplatzen fur Wachausbildung und zur Lagerung von Einsatz-

bekleidung dienstfreier Mitarbeiter (rechts von der 9).
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Abbildung 3.4 Ubersicht der Gebaudeteile der Stidwache

Die Stdwache ist augenscheinlich in einem guten Zustand, wurde allerdings fur weniger Einsatz-
krafte geplant, als heute in der Wache tatig sind. Demzufolge sind Spinde sowie Waschraumkapa-

zitaten nicht ausreichend. Die Einsatzbekleidung der dienstfreien Mitarbeitenden muss aufBerhalb
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des Gebdudes in vier Containern gelagert werden. Fir Auszubildende des Wachpraktikums stehen

keinerlei Umkleidemdglichkeiten und Spinde zur Verfugung.

Die Fahrzeugstellplatze sind ausreichend grol3 und verfigen Uber eine Abgasabsauganlage sowie
Ladestrom- und Luftdruckerhaltung. Die Schwarz-Weil3-Trennung flr die Einsatzkrafte des Brand-
schutzes ist in Bezug auf bauliche Anordnung der Duschen und Laufwege ausreichend sicherge-

stellt.

Im ruckwartigen Bereich hinter der Fahrzeughalle sind sowohl Biroraume als auch Ruhe- und So-
zialrdume untergebracht. Die zwei Buroraume sind mit 5 Arbeitsplatzen fur Mitarbeitende der
Sachgebiete und Gruppenfuhrer Uberbelegt. Hiervon sind aber nicht immer alle Mitarbeitenden
gleichzeitig im Dienst. An den BUroraumen ist eine AuRenschattierung angebracht. Die benachbar-
ten Ruherdume verfugen Uber keine Verschattung und sind deshalb bei starker Sonneneinstrah-

lung problematisch.

Um weitere Mitarbeitende im Einsatzdienst unterzubringen, wurde auBerdem ein Waschraum auf-

gegeben. Somit steht der Wachabteilung nur noch ein Waschraum zur Verfugung.

Der Fitnessraum ist im Obergeschoss untergebracht. Im Sommer sind hier, direkt unter dem Hal-
lendach, auf Grund fehlender Klimatisierung die Temperaturen problematisch. Eine weitere Sport-
moglichkeit (freie Hallenflache) oder Freiflachen stehen nicht zur Verfigung. Am Wochenende
kann, sofern frei, auf eine benachbarte Sporthalle ausgewichen werden. Aul3erdem wird fur klei-
nere Sporteinheiten (z. B. Ruckenschule) auf den Schulungsraum zurtickgegriffen. Dadurch kann

eine unkomplizierte Durchfihrung des Dienstsportes derzeit nicht gewahrleistet werden.

Die Stellplatze fur Rettungsdienstfahrzeuge sind im stdlichen Teil des Hauptgebdudes gesondert
untergebracht. Die Fahrzeughalle ist mit einer Abgasabsauganlage ausgestattet. Die Burordume
des Oberbandmeister-Rettungsdienstes befinden sich im ehemaligen Waschraum. Des Weiteren
befindet sich die Desinfektionsstrecke innerhalb der angrenzenden Waschhalle. Eine vollstandige

Schwarz-Weil3-Trennung kann bei der Desinfektion nicht gewahrleistet werden.

Vor dem stdlichen Teil des Hauptgeb&udes befindet sich eine Waschflache mit Olabscheider. Auf
Grund einer Fehldimensionierung des Olabscheiders I4uft dieser bei Starkregen allerdings regel-

malRig Uber, sodass kurzfristig eine Entsorgungsfirma beauftragt werden muss.

Im Keller befinden sich Speiseraum und Kiche der Wachabteilung. Fensterflachen sind dabei in
westliche Richtung vorhanden. Der Speiseraum ist fur die gesamte Wachabteilung unterdimensio-

niert. Fur die Aus- und Fortbildung des Rettungsdienstpersonals steht kein angemessener
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Ausbildungsraum zur Verfugung. Der einzige Lehrsaal befindet sich jetzt in der ABC-Halle (Schu-

lungsraum).

Insgesamt verfugt die Wache Uber nicht ausreichend Lagerflache, sodass sonstige Raume, wie z.B.
der Raum, in dem das Notstromaggregat untergebracht ist, zur Lagerung genutzt werden muss.
Teilweise mussten im Flurbereich, im Sportraum und an weiteren ungeeigneten Stellen Schranke

fur (Verbrauchs-)Materialien aufgestellt werden.

Der AulRenbereich des Wachgeldndes ist grundsatzlich gro3zligig angelegt. Hiervon sind aber frei-
zuhaltende Flachen vor den Fahrzeugausfahrten des Alarmgebaudes sowie der ABC-Halle und
Parkflachen fur die Privat-Kfz der Mitarbeitenden abzuziehen. Die Flache wird zwar regelmalig fur
praktische Ausbildungen der Wachabteilung, des Vorbereitungsdienstes oder des ABC-Zugs ge-
nutzt, sorgt aber immer fur eine starke Einschrankung der Durchfahrten. Die verbleibende Flache
ist fur viele Ubungsszenarien zu klein. Gleichzeitig wird das Gelénde als Ausweich-Landeplatz fur
den Rettungshubschrauber genutzt, wenn der regulare Landeplatz am Klinikum nicht zur Verfu-

gung steht.

Das Feuerwehrservicezentrum ist als Containerbau im nérdlichen Grundsticksbereich dargestellt.
In zwei Reihen sind Container angeordnet. Dazwischen befindet sich in der Mitte ein Uberdachter
Bereich. Der Servicebereich wurde ursprunglich in einem PPP-Projekt mit der Fa. Drager errichtet
und eingerichtet. In der Atemschutz- und Schlauchwerkstatt kann eine Schwarz-Weil3-Trennung

wegen Raum- und Arbeitsplatzanordnung nicht sichergestellt werden.

In diesem Bereich ist auRerdem die Atemschutzibungsstrecke untergebracht. Geschlechterge-
trennte Umkleiderdume stehen hier zur Verfugung. In den Umkleiden mussen allerdings gleichzei-

tig Umkleidespinde einiger Mitarbeitender des Feuerwehrservicezentrums untergebracht werden.

Die notwendige Schutzkleidung zur Nutzung des Brandibungscontainers wird derzeit in einem
unbeleuchteten Lagerraum im Bereich der Fernwarmeubergabestation im nérdlichen Gelandeteil
gelagert. Zudem steht zur Lagerung des Holzes fur die feststoffbefeuerte Brandubungsanlage kein

Uberdachter Lagerbereich zur Verfugung.

In den Raumlichkeiten der Studwache befindet sich fur den Fall der Stérung oder des Ausfalls der
regularen Leitstelle im Fihrungs- und Lagezentrum eine Redundanzleitstelle. Dort werden aktuell

mobile Flutschottungen zur Sicherung der Redundanzleitstelle eingebaut.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass die Bestandsgebaude den heutigen Anforderungen in einigen

Punkten nicht mehr gerecht werden. Die Anforderungen der DIN 14092 und UVV (GUV-I 8554)
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werden nicht vollstandig eingehalten. Zudem wirken sich einige Defizite negativ auf den Dienstbe-

trieb aus.
Folgende Hauptmangel sind an der Sidwache anzufuhren:

Zuschnitt der gesamten Wache auf eine deutlich geringere Funktionsstarke,
unzureichende Lagermaoglichkeiten fur Einsatzbekleidung,

zu geringe Anzahl von Ruheraumen fiir weibliche Mitarbeitende,

zu geringe Kapazitat an Sanitaranlagen (Damen und Herren),

kein geeigneter Sportraum fur Dienstsport der Wachabteilungen,

unzureichende Schwarz-Weil3-Trennung in Atemschutz- und Schlauchwerkstatt,

© 0 ©6 © © © ©

unzureichende Schwarz-WeiR-Trennung in der Desinfektionsstrecke im Rettungsdienstteil

des Gebaudes.

3.2 Organisation des Fachbereichs

Die Feuerwehr ist innerhalb der Verwaltungsgliederung mit dem Fachbereich 37 Feuerwehr dem

Dezernat VIl Finanz- und Feuerwehrdezernat angegliedert.

Fachbereich 37 ALRD
PSD
Feuerwehr seB
Abt. 37.0 Abt. 37.1 Abt. 37.2 Abt. 37.3 Abt. 37.4
Verwaltung und Einsatz Planende Ausbildung und Integrierte
___| Trageraufgaben | Gefahrenabwehr | Technik | Regionalleitstelle
Rettungsdienst BS/PE/WF (IRLS)
37.01 37.11 37.21 37.31 37.41
Allgemeine Hauptfeuerwache Vorbeugender Ausbildung Betrieb IRLS
| | Verwaltung, | | Brandschutz — —
Organisation und
Qualitadtsmanagement
37.12 B 37.22 37.32 37.42
37.02 Feuerwache Siid Einsatzvorbereitung Technik Einsatzleitsystem
—| Finanzen | 1 1 ur -
Dispositionsplanung
37.08 3R7't1t3 dienst é”§|k hut 37'3: t sras
Trageraufgaben B:ruufrs‘ esu:‘zzhr evolkerungsschutz aubetreuung Informations- und
L— Rettungsdienst — | L__| Kommunikations-
technik
37.14
Freiwillige
L | Feuerwehrund
Arbeitssicherheit/
Unfallverhiitung

Abbildung 3.5 Organigramm Feuerwehr

Der Fachbereich Feuerwehr der Stadt Braunschweig wird vom/von der Leiter*in der Feuerwehr

geleitet und ist in fuUnf Abteilungen aufgeteilt.
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Die Abteilung 37.1 Einsatz ist zustandig fur die operative Abwicklung des Brandschutz- und Hilfe-
leistungsdienstes, den Rettungsdienst der Berufsfeuerwehr, die Freiwillige Feuerwehr Braun-

schweig, Arbeitssicherheit und Unfallverhitung.

Aufgabe der Abteilung 37.2 Planende Gefahrenabwehr ist der Vorbeugende Brandschutz, die Ein-

satzvorbereitung sowie der Bevdlkerungsschutz.

Die Abteilung 37.3 Ausbildung und Technik ist zustandig fur die Aus- und Fortbildung, die Fahrzeug-

und Geratetechnik sowie die Baubetreuung.

Die Abteilung 37.4 Integrierte Regionalleitstelle BS/WF/PE (IRLS) ist fur den Betrieb der IRLS, das
Einsatzleitsystem, die Dispositionsplanung und fur die Informations- und Kommunikationstechnik

zustandig.

Der Bereich Psychosozialer Dienst, die Funktionen Arztliche*r Leiter*in Rettungsdienst und Son-
dersachbearbeiter*in fiir u.a. Presse- und Offentlichkeitsarbeit sind unmittelbar dem/der Leiter*in

der Feuerwehr Braunschweig zugeordnet.

3.2.1 Funktionsstérke
Die einsatztaktische Grundstruktur der beiden Feuer- und Rettungswachen der Berufsfeuerwehr

Braunschweig wird nachfolgend dargestellt.

Der oberste Fihrungsdienst, der A-Dienst, wird aulBerhalb der reguldren Buro-Arbeitszeiten in Ruf-

bereitschaft sichergestellt.

Der B-Dienst wird im 24h-Dienst besetzt, Der B-Dienst wird von einem Fuhrungsassistenten und

einem Melder unterstitzt.

Die einsatztaktische Grundfunktion der beiden Feuer- und Rettungswachen der Berufsfeuerwehr
Braunschweig beruht auf jeweils einem Vollzug mit 16 Funktionen entsprechend der Empfehlung
der AGBF-Bund Qualitatskriterien. Dieser besteht aus einem ELW als C-Dienst (2 Funktionen) zwei
gleichwertigen Hilfeleistungsloschgruppenfahrzeugen mit Staffelbesatzung und einer Drehleiter

(2 Funktionen).

Des Weiteren werden an der Hauptfeuerwache Braunschweig ein KW 60 oder ein TLF bei Bedarf
mit 2 Funktionen, ein AB-G oder AB-Rust mit ebenfalls 2 Funktionen und ein RW, ein AB-A/S oder
ein KLAF mit weiteren 2 Funktionen vorgehalten (sog. TH-Staffel). Zusatzlich nimmt die Funktion

des Maschinisten des AB-RUst als Springer die Funktion des Vollzugsbeamten wahr.
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An der Feuerwache Sud wird ein Rettungsboot mit 2 Funktionen vorgehalten, das mit Springer-
funktionen besetzt wird. Ebenfalls in Springen-Funktion wird ein Rustwagen durch die DL-Besat-

zung besetzt. Die Funktion des Vollzugsbeamten wird durch den Wassertrupp HLF2 in Springer-

funktion besetzt.
Weitere Funktionen im Rettungsdienst bleiben unberucksichtigt.

Zusammengefasst ergibt sich fir das hauptamtliche Personal der Berufsfeuerwehr somit die fol-
gende feuerwehrtechnische Funktionsbesetzung fir den Einsatzdienst. Hierbei ist jedoch zu be-

rdcksichtigen, dass der A-Dienst nicht im 24h-Dienst vorgehalten wird.

Fahrzeug Starke
FUhrungsdienst
A-Dienst (Tagesdienst + Rufbereitschaft) 1 Fkt.
B-Dienst 3 Fkt.
Hauptwache
ELW C-Dienst 2 Fkt.
HLF 1 6 Fkt.
HLF 2 6 Fkt.
DLK 2 Fkt.
TH-Staffel 6 Fkt.
Sudwache

ELW C-Dienst 2 Fkt.
HLF 1 6 Fkt.
HLF 2 6 Fkt.
DLK 2 Fkt.
Tabelle 3.1 Aktuelle Funktionsbesetzung Brandschutz

3.2.2 Aktueller Stellenplan

Zur Besetzung der dargestellten Funktionen werden derzeit in den Wachabteilungen folgende
Planstellen in den einzelnen Bereichen vorgehalten (Stand: 2024), wobei nicht alle in den Einsatz-

dienst eingebunden sind.

Bereich Anzahl Planstellen
Verwaltung und Trageraufgaben Rettungsdienst 21

Einsatz 238
Planende Gefahrenabwehr 37
Ausbildung und Technik 51
Integrierte Regionalleiststelle BS/PE/WF (IRLS) 111

Tabelle 3.2 Anzahl Planstellen
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3.2.3 Personalfaktor Brandschutz

Im Folgenden wird der Personalfaktor (PF) fur die Stellenbemessung der Einsatzfunktionen ermit-
telt. Dabei erfolgt die Bemessung auf Basis der dokumentierten Fehlzeiten eines Jahres. Da die
Einsatzkrafte sowohl im Brandschutz als auch im Rettungsdienst eingesetzt werden, erfolgt eine
gemeinsame Veranschlagung. Auszubildende und Mitarbeitende, die nicht volle 12 Monate be-

schaftigt waren, wurden nicht bertcksichtigt.

Der hier bemessene PF stellt somit den notwendigen Faktor dar, damit die Funktionen im Brand-

schutz jederzeit personell besetzt werden kénnen.

Zunachst wird die Brutto-Anwesenheitszeit eines Mitarbeitenden bei einer wochentlichen Arbeits-

zeit von 48 Std./Woche berechnet:  365: 7 x 48 Std. = 2.502,9 Brutto-Jahresstunden

Zur Berechnung der Netto-Jahresstunden sind die Ausfallzeiten wegen Krankheit, Urlaub, Kur, Aus-

und Fortbildung, Sonderurlaub, Elternzeit, Tatigkeit fur den Personalrat etc. abzuziehen.

Die Ausfallzeiten reduzieren die Brutto-Jahresstunden eines Mitarbeitenden auf die tatsachlich zu

erwartende Anwesenheitszeit.

Brutto-Jahresstunden 2.502,9 Stunden pro VZA
Urlaub (6 Wochen) 288,0 Stunden
Sonderurlaub 4,1 Stunden
Krankheit, Kur, Kindkrank, Mutterschutz 281,0 Stunden
Fortbildungen (3 Wochen) 144,0 Stunden
Feiertagsabgeltung und Wachtag 91,9 Stunden
AMD, Dienstreisen, Besprechungen, PR 54,1 Stunden
Elternzeit 26,7 Stunden
Brandsicherheitswachen 9,5 Stunden
Netto-Jahresstunden 1.603,6 Stunden pro VZA
Tabelle 3.3 Personalfaktor Brandschutz

Die mittlere jahrliche Ausfallzeit je Mitarbeiter*in auf Basis der Ausfallzeiten des letzten Jahres be-

trug 899,4 Std. (gerundet - ergibt 35,9 %), so dass 1.603,6 Netto-Jahresstunden geleistet wurden.
Bei 8.760 Funktionsstunden je Jahr (365 Tage*24 Std.) ergibt sich ein Personalfaktor (PF)i. H. v.:
8.760 Funktionsstunden/Jahr / 1.603,6 Netto-JAStd. =5,46 PF

Zur Besetzung einer Funktion im 24h-Dienst an 365 Tagen im Jahr sind somit 5,46 Planstellen zu

besetzen.

Ein Personalfaktor von 5,46 ist bei Berufsfeuerwehren deutschlandweit im normalen Rahmen.
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3.2.4 Fahrzeugausstattung

Im Folgenden wird die Fahrzeugausstattung fir den Bereich Brandschutz in den beiden Wachen

der Berufsfeuerwehr dargestellt.

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge

HLF 20 2016 2000 |

HLF 20 2016 2000 |

HLF 20 2016 2000 | Reserve

TLF 4000 2021 4000 |
Hubrettungsfahrzeuge

DLK 23/12 2014 -

DLK 23/12 2010 - Reserve

Rust- und Geratefahrzeuge

Sl\t/evktrowerkstatt 2003 - Transporter T5
GW SRHT 2021 -

KLAF 2015 -

KW 60 2004 -

Lkw Pritsche 2008 - VW T5

GW-N 2019 -

RW 2 2006 -

Einsatzleitfahrzeuge

ELW 1 2016 -

ELW 1 2016 -

ELW 1 2016 - Reserve

KdoW 2015 -

KdoW 2015 -

KdoW FBL 2020 -

KdoW 2012 -

KdoW ADI 2022 -

KdoW 2012 - KdoW Stadtbrandmeister
Tabelle 3.4 Fahrzeuge Hauptwache (Teil1)
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Wechselladerfahrzeuge und Abrollbehalter

AB A/S 2006 -
AB Gefahrgut 2007 -
AB Mulde 2 1980 -
AB Mulde 1980 -
AB Tiefbau 1988 -
AB Rust 2004 -
AB Sandsack 16 2019 -
AB Pritsche 2019 -
WLF 2004 -
WLF 2018 -
WLF Kran 2010 -

Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger

Flurférderfahrzeug 2006 -

FwA HABS 2000 -
Infomobil 2018 -
MTW 2012 -
Pkw 2007 -
Pkw 2011 -
Pkw 2011 -
Pkw 2011 -
Pkw 2011 -
Pkw 2018 -
Pkw 2012 -
Pkw 2012 -
Pkw 2010 -
FwA NEA FLZ 2022 -
Wfzg. Funk 2010 -
Wfzg. Kfz 2007 -

FwA Ausbildung FF 2017 -

kranbar

Tabelle 3.5 Fahrzeuge Hauptwache (Teil 2)
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Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge

HLF 20 2016 2000 |

HLF 20 2016 2000 |
Hubrettungsfahrzeuge

DLK 23/12 2020 -

DLK 23/12 2004 - Reserve
Rust- und Geratefahrzeuge

GW-N 2021 -

RW 2 2000 -
Einsatzleitfahrzeuge

ELW 1 2016 -

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

Flurférderfahrzeug 2008 -

FwA Boot 2022 -

MTW 2010 -

Pkw 2007 -

Pkw 2018 -

FwA Stromerzeuger 2017 - ASDN

Tabelle 3.6 Fahrzeuge Sidwache

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge

HLF 20 2023 1600 |

HLF 20 2023 1600 |

GW-L2

Rust- und Geratefahrzeuge

2003

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2020 -
MTW 2013 -
MTW 2013 -
Tabelle 3.7 Fahrzeuge BF Ausbildungszentrum (ABZ)
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Fahrzeug Baujahr | Wassertank

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Wechselladerfahrzeuge und Abrollbehalter
AB Sandsack 14 2019 -
AB Sandsack 15 2019 -

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2002 -

Standort KatS Lehndorf
Standort KatS Lehndorf

Standort OF Innenstadt

Tabelle 3.8 Fahrzeuge BF KatS

Fahrzeug Baujahr | Wassertank

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Rust- und Geratefahrzeuge

CBRN-ErkkW 2002 -
GW Dekon P -
GW-L2 2011 -

Einsatzleitfahrzeuge

ELW 1 2007 -

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2019 -

Bund
Bund

Tabelle 3.9 ABC-Zug
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3.3 Einsatzkrafteverfiigbarkeitsanalyse

In den folgenden Kapiteln werden die Einsatzkrafte der Feuerwehr betrachtet. Neben der Entwick-
lung der Einsatzkrafteanzahl auf Basis vergangener Mitgliederzahlen, der vorliegenden Altersstruk-
tur und der Jugendfeuerwehr, wird die Verfugbarkeit der Einsatzkrafte im Einsatzfall, einschliel3lich
inrer Qualifikationen, untersucht. Ziel ist es, eventuell vorhandene Defizite bei der Verfugbarkeit
oder der Ausbildung der Einsatzkrafte zu erkennen und Entwicklungstendenzen bei der Einsatz-
kraftestarke aufzuzeigen. Im SOLL-Konzept kdnnen hierdurch MaBnahmen zur langfristigen Si-

cherstellung einer leistungsfahigen Feuerwehr dargestellt werden.

Methodik

Zur Analyse der Einsatzkrafte wurde eine Umfrage unter allen Aktiven durchgefuhrt. Hierbei wur-
den neben allgemeinen persénlichen Informationen (Alter, Wohnort usw.) auch feuerwehrspezifi-
sche Angaben (Eintrittsjahr in die Feuerwehr, Dienstgrad, Qualifikation usw.) gemacht. Zudem ha-
ben die Einsatzkrafte ihre generelle und zeitliche Verfigbarkeit im Einsatzfall abgeschatzt. Die Um-
frage wird weiterhin durch allgemeine Statistiken Uber die Einsatzkrafte (z. B. Ausbildungsstand)

erganzt.

Entwicklung der Einsatzkrafteanzahl

Auf Basis der Einsatzkrafteanzahl und der Eintrittsjahre in die Feuerwehr - einschlie3lich der Art
des Eintritts (z. B. aus der Jugendfeuerwehr) - wird der Zuwachs bzw. Ruckgang der Einsatzkrafte
in den letzten Jahren aufgezeigt. Hieraus lassen sich allgemeine Entwicklungstendenzen erkennen

und gegebenenfalls Prognosen fur die zukunftige Entwicklung ableiten.

Altersstruktur der Feuerwehr

Die Altersstruktur einer Freiwilligen Feuerwehr gibt Aufschluss tber den aktuellen Stand und die
potenzielle zukunftige Entwicklung der Einsatzkrafteanzahl. In diesem Zusammenhang ist es wich-
tig, besonders in Anbetracht des demografischen Wandels, daflir Sorge zu tragen, dass der Feuer-
wehr auch zuklnftig genug Einsatzpersonal zur Verfugung steht. Zusatzlich gilt, dass nur eine ge-
sunde Verteilung der Einsatzkrafte Uber alle Altersgruppen hinweg die Leistungsfahigkeit einer
Feuerwehr in Bezug auf Erfahrung, Fitness und Technik sicherstellen kann. Die Einsatzkrafte wer-
den dazu in sechs Altersgruppen gegliedert. Die Altersgruppe der Uber 60-Jahrigen stellt die Anzahl
der Einsatzkrafte dar, die zeitnah altersbedingt aus dem aktiven Dienst ausscheiden muss. Die Al-
tersgruppe der 50-60-Jdhrigen stellt mittelfristig den altersbedingten Ruckgang der Einsatzkraf-

teanzahl dar.
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Einsatzkrafteverflgbarkeitsanalyse

Auf Grundlage der Selbsteinschatzung der Einsatzkrafte wird eine Einsatzkrafteverfiigbarkeitsana-
lyse (EVA) durchgefihrt. In diesem Zusammenhang haben die Einsatzkrafte Angaben zur Anfahrts-
zeit vom Wohnort bzw. vom Arbeitsplatz (sowie Schule, usw.) zum Feuerwehrhaus gemacht. Ent-
sprechend wird die zeitliche Verfugbarkeit der Einsatzkrafte am Feuerwehrhaus, einschlief3lich der
vorhandenen Qualifikationen, ersichtlich. Die zeitlichen Angaben gemal3 der Selbsteinschatzung

werden durch die Angaben der Wohn- und Arbeitsadressen mittels Fahrzeitsimulation verifiziert.

Es werden zwei Zeitkategorien, werktags 06:00 bis 18:00 Uhr und sonstige Zeiten, unterschieden. Hier
zeigt die Erfahrung, dass wahrend der reguldren Arbeitszeiten die Verfugbarkeit freiwilliger Ein-
satzkrafte deutlich absinkt und es dadurch zu personellen Defiziten kommt. Die Schichtdienstleis-
tenden werden aul’erdem gesondert dargestellt, da die allgemeinen Zeitkategorien bei diesen
nicht gelten. Hier wird die theoretische Verfugbarkeit der Einsatzkrafte gemal3 Schichtdienst sta-

tistisch ermittelt.

Zunachst wird die Gesamtzahl der verfigbaren Einsatzkrafte je Zeitkategorie auf einer Zeitschiene
dargestellt. Es wird somit ersichtlich, wie viele Einsatzkrafte innerhalb welcher Zeit das jeweilige
Feuerwehrhaus erreichen kénnen. In weiteren Diagrammen, die sich im Anhang A befinden, wer-
den die Qualifikationen der eintreffenden Einsatzkrafte dargestellt sowie die Mehrfachqualifikati-
onen der Einsatzkrafte untersucht. Bei den Qualifikationsdiagrammen wird zunachst die Gesamt-
zahl aller einzelnen Qualifikationen der verfligbaren Einsatzkrafte auf einer Zeitschiene dargestellt.
Es wird dabei nicht ersichtlich, ob eine Einsatzkraft nur eine oder gleichzeitig mehrere Qualifikati-
onen besitzt. Hieraus lasst sich insofern nicht auf die verfigbaren Funktionen im Einsatzfall schlie-
Ren! Stehen beispielsweise alle Qualifikationen (Maschinist*in, Fahrzeugfihrer*in, Atemschutzge-
ratetrager*in und hohere Fihrungskraft) je einmal zur Verfigung, aber handelt es sich dabei um
lediglich eine Einsatzkraft, die all diese Qualifikationen besitzt, so steht im Einsatzfall lediglich eine
Funktion bereit, da jede Einsatzkraft nur eine Funktion im Einsatz wahrnehmen kann. Die Qualifi-

kationsverteilung wird daher in einem weiteren Diagramm entschlusselt.

Die Qualifikationsverteilung bzw. die vorhandenen Funktionen werden nicht in einem zeitlichen
Verlauf dargestellt. Stattdessen werden die Funktionen basierend auf planerisch anzusetzenden
Ausruckzeiten bewertet. Es wird somit ersichtlich, ob die eingangs erwahnten Qualitatskriterien
~Funktionsstarke” und ,Hilfsfrist” planerisch eingehalten werden kénnen und damit die personelle

Leistungsfahigkeit der Feuerwehr gegeben ist.

Die personelle Leistungsfahigkeit des jeweiligen Feuerwehrstandortes wird anhand der taktischen

Einheiten gemal FwDV 3 beurteilt.

40



Die kleinste taktische Einheit einer Feuerwehr bildet demnach der Selbststandige Trupp, gefolgt

von der Staffel und der Gruppe.

Die Gruppe bildet die taktische Grundeinheit einer Feuerwehr. Die Gruppe gliedert sich in Grup-
penfihrer*in, Maschinist*in, Melder*in, Angriffstrupp, Wassertrupp und Schlauchtrupp. Zur Erful-
lung jeder einzelnen Funktion sind unterschiedliche Qualifikationen notwendig. Zur Bildung einer
Gruppe werden daher in der vorliegenden Analyse die folgenden Qualifikationen in entsprechen-

der Anzahl vorausgesetzt:

Gruppenfihrer*in 1x
Maschinist*in und FUhrerscheininhaber*in 1x
Atemschutzgeratetrager*innen 4x
Truppmann*frau 3x

Aufgrund des modernen Einsatzablaufes, z. B. durch wasserfuhrende Fahrzeuge, kann die Staffel
als kleinste taktische Einheit angesehen werden, die im Brandeinsatz und zur Menschenrettung
eingesetzt werden kann. Da ihr im Erstangriff dieselben Aufgaben wie einer Gruppe obliegen, be-
noétigt die Staffel ebenfalls eine*n Gruppenflihrer*in, eine*n Maschinisten*in und FUhrerscheinin-

haber*in sowie vier Atemschutzgeratetrager*innen.

Der Selbststandige Trupp ist eine taktische Einheit, deren Mannschaft aus einem*r Truppfihrer¥*in
und zwei weiteren Einsatzkraften (Truppmann*frau und Maschinist*in) besteht (1/2/3). Der Selbst-
standige Trupp dient primar als Erganzung anderer Einheiten bzw. der Zufihrung von Sonderfahr-
zeugen und kann lediglich fur einzelne Aufgaben eigenstandig eingesetzt werden. Die dafur bend-

tigten Qualifikationen sind:

Gruppenfihrer*in 1x
Maschinist*in und Fuhrerscheininhaber*in 1x
Truppmann*frau 1x

In der Einsatzkrafteverfigbarkeitsanalyse wird die personelle Leistungsfahigkeit jedes einzelnen

Feuerwehrstandortes auf Basis dieser taktischen Einheiten bewertet.

Racklaufquote:

Um moglichst genau Aussagen Uber die personelle Leistungsfahigkeit der Ortsfeuerwehren treffen
zu kénnen wird eine moglichst hohe Teilnahmequote angestrebt. Zielstellung ist Ublicherweise
eine Rucklaufquote von 80 %. Bei niedrigeren Werten haben die Einsatzkrafte trotz Erinnerung

keine Angaben getatigt und wurden auch nicht weiter berucksichtigt.
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Wie die einzelnen Auswertungsdiagramme im Verhaltnis stehen, ist in Abbildung 3.5 dargestellt.

Die unteren beiden Diagramme sind fur jede Ortsfeuerwehr im Anhang B dargestellt.

Die nachfolgenden Angaben zur Anzahl und Qualifikation der aktiven Einsatzkrafte stammen aus
dem Feuerwehrverwaltungsprogramm FeuerOn (Stand 4. Quartal 2022), dass von den Ortsfeuer-
wehren gepflegt wird. Es wird immer nur die héchste Qualifikation der Einsatzkrafte herangezo-

gen.

Aufgrund von Differenzen zwischen den Angaben aus FeuerOn und der Selbsteinschatzung der
Einsatzkrafte ist zu vermuten, dass die tatsachlichen Qualifikationen in den einzelnen Ortsfeuer-

wehren hdher sind, als in FeuerOn angegeben. Zukunftig sollten die Daten besser gepflegt werden.
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Zeitliche Personalverfiigbarkeit einer Beispielfeuerwehr

30

25

20

Einsatzkrafte
B

01:00 02:00 03:008 04:00 0500 06:00 07:00 0800 09:00 10:00 >10:00
Zeit[inmin]

@ Einsatzkrafte llevkngs (06:00-18:00) B Einsatzkrafte sonstige Zeiten

* schraffierte Bereiche = Scfichtarbeiter je Kategorie

Im Anhang:

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit einer Beispielfeuerwehr
Werktags (06:00-18:00)

20

Einsatzkrafte
S

5 y

01:00 02:00 03:00 04:0 05:00 06:00 07:00 08:00  09:0( 10:00 >10:00
Zeit[inmin]

Eil afte i (inl i ) a stetrag
BGruppenfiihrer und hoher gifalifiziert BFhrerscheininhaber

* schraffierte Bereiche = Sct’ltarbeiterje Kategorie

/ /

Verfiigbare Qualifikationenginer Beispielfeuerwehr
Werktags (06:00-18:00)

Darstellung der Ge-
samtverfiighbarkeit nach

Tageszeit

Beispiel:

In 4 Minuten kénnen werktags
7 Einsatzkrifte, darunter ein
Schichtarbeiter, am Feuer-

wehrhaus bereitstehen.

Welche Qualifikationen
haben die vorhandenen

Einsatzkrafte?

Beispiel:

Nach 4 Minuten stehen 4 Ein-
satzkrdfte mit der Qualifika-
tion ,Gruppenfihrer” am Feu-
erwehrhaus bereit, darunter
befindet sich kein Schichtar-

beiter.

Welche Funktionen kén-
nen unter Beriicksichti-
gung von Mehrfachqualifi-
kationen gebildet wer-

den?

Beispiel:

1. Abmarsch 2. Abmarsch ‘ Insgesam!

Atemschutzgeratetrager u Gruppenfiihrer und hoher qualifiziert
= Maschinist & Fiihrerscheininhaber C oder C1 = Alle Qualifikationen
Bereiche = i der Qualifikati (Mehr i

Nach 4 Minuten stehen insge-
samt 4 Gruppenfiihrer zur
Verfligung. Einer hat lediglich
die Gruppenfiihrerqualifika-
tion, ein weiterer zusdtzlich
die Maschinistenausbildung.

Zwei Gruppenfiihrer haben

sdmtliche Qualifikationen.

Abbildung 3.5 Auswertungsmethode der Einsatzkrafteverfugbarkeit
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3.3.1 OF 11-Lehndorf

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 37

davon:
Truppfihrer* 7
Gruppenfuhrer*® 8
Zugfuhrer® 0
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 17
Fihrerschein Klasse C/CE 5
Atemschutzgeratetrager 6
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 22 (Rucklaufquote 59 %)

25

20

15

ol

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte

| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten |

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.6 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Lehndorf

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit héher. Hier kann nach vier Minuten eine
Gruppe gebildet werden. Die gemal3 FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktionen

kdénnen gestellt werden (vgl. Anhang B).

44



3.3.2 OF12-Olper

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 24

davon:
Truppfihrer* 6
Gruppenfuhrer*® 5
Zugfuhrer® 1
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 10
Fihrerschein Klasse C/CE 3
Atemschutzgeratetrager 4
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 24 (Rucklaufquote 100 %)

25
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:-Jﬂdd

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte

| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten |

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.7 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkrafte OFW Olper

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung eine Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkraftebefragung héher. Hier kann nach vier Minuten eine Staffel
gebildet werden. Die gemald FwDV 3 zur Bildung einer Staffel notwendige Funktionen kénnen je-
doch nicht gestellt werden. Unter der Vorrausetzung der zwingenden Verfugbarkeit von Fihrungs-
funktionen und Maschinist*innen, ist es nicht méglich vier Atemschutzgeratetrager*innen zu stel-

len (vgl. Anhang B).
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3.3.3 OF 13- Veltenhof

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 34
davon:
Truppfihrer* 10
Gruppenfuhrer*® 5
Zugfuhrer® 2
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 18
Fihrerschein Klasse C/CE 0
Atemschutzgeratetrager 14
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 34 (Rucklaufquote 100 %)
40
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| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten |
* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.8 Ubersicht und zeitliche Verfligbarkeit der Einsatzkréfte OFW Veltenhof

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6- 18 Uhr) stehen gemal3 Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Gruppe zur Verfligung. Die gemal}

FwDV 3 zur Bildung einer Staffel notwendige Funktionen kdnnen gestellt werden (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann vier Minuten nach
der Alarmierung eine Gruppe mit den notwendigen Funktionen gestellt werden. Zudem steht eine

ausreichend grol3e Reserve zur Verfugung.
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3.3.4 OF 14-Rilhme

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 46
davon:
Truppfihrer* 6
Gruppenfuhrer*® 9
Zugfuhrer® 3
Verbandsfuhrer* 1
Maschinisten 24
Fihrerschein Klasse C/CE 15
Atemschutzgeratetrager 10
Einsatzkrafte im Schichtdienst 1
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 31 (Rucklaufquote 67 %)
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| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten |
* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.9 Ubersicht und zeitliche Verfuigbarkeit der Einsatzkrafte OFW Rilhme

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel zur Verfigung. Die gemald FwDV 3
zur Bildung einer Staffel notwendigen Funktionen kdnnen nicht gestellt werden. Hierzu fehlt es an

Atemschutzgeratetrager*innen (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit héher. Hier kann nach vier Minuten eine

Gruppe mit den notwendigen Funktionen gebildet werden.
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3.3.5 OF 15 - Watenbiittel

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 53
davon:
Truppfihrer* 17
Gruppenfuhrer*® 6
Zugfuhrer® 3
Verbandsfihrer* 2
Maschinisten 29
Flhrerschein Klasse C/CE 24
Atemschutzgeratetrager 1
Zuzlglich PSNV : 12
Einsatzkrafte im Schichtdienst 2
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen ohne
sung tellg 40 (Rucklaufquote 75 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.10 Ubersicht und zeitliche Verfugbarkeit der Einsatzkrafte OFW Watenbuttel

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel zur Verfigung. Die gemald FwDV 3
zur Bildung einer Staffel notwendigen Funktionen kénnen jedoch nicht gestellt werden. Hierzu

fehlt es an Atemschutzgeratetrager*innen (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfugbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe mit den notwendigen Funktionen gestellt werden. Zudem steht eine ausreichend

grofRRe Reserve zu Verfugung.
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3.3.6 OF 16 - Volkenrode

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 48

davon:
Truppfihrer* 8
Gruppenfuhrer*® 7
Zugfuhrer® 3
Verbandsfuhrer* 1
Maschinisten 16
Fihrerschein Klasse C/CE 4
Atemschutzgeratetrager 9
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 37 (Rucklaufquote 77 %)
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Einsatzkrafte

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.11 Ubersicht und zeitliche Verfuigbarkeit der Einsatzkrafte OFW Vélkenrode

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfugbarkeit deutlich héher. Hier stehen vier Minuten
nach der Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Gruppe zur Verfligung. Die ge-

mal FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktionen kénnen gestellt werden.
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3.3.7 OF17-Lamme

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 52
davon:
Truppfihrer* 14
Gruppenfuhrer*® 5
Zugfuhrer® 2
Verbandsfuhrer* 2
Maschinisten 24
Fuhrerschein Klasse C/CE 19
Atemschutzgeratetrager 17
Einsatzkrafte im Schichtdienst 7
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 43 (Rucklaufquote 83 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.12 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Lamme

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel zur Verfigung. Bei Uberdurch-
schnittlicher Verfugbarkeit aller Schichtdienstleistenden kann eine Gruppe gebildet werden. Die
gemald FwDV 3 zur Bildung einer Staffel oder Gruppe notwendigen Funktionen kénnen nur bei

Verfugbarkeit aller Schichtdienstleistenden gestellt werden (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich hdher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe mit den notwendigen Funktionen gebildet werden. Zusatzlich steht eine ausreichend

grofRe Reserve zur Verfugung.
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3.3.8 OF 21 - Harxblittel

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 38
davon:
Truppfihrer* 8
Gruppenfihrer* 7
Zugfuhrer® 0
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 15
Fuhrerschein Klasse C/CE 1
Atemschutzgeratetrager 4
Einsatzkrafte im Schichtdienst 3
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 29 (Rucklaufquote 76 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.13 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkrafte OFW Harxbittel

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann vier Minuten nach
der Alarmierung eine Gruppe gebildet werden. Die gemal3 FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe not-
wendigen Funktionen kénnen jedoch nicht gestellt werden. Hierzu fehlt es an Atemschutzgerate-

trager*innen (vgl. Anhang B).
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3.3.9 OF22-Thune

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 39
davon:
Truppfihrer* 20
Gruppenfuhrer*® 5
Zugfuhrer® 3
Verbandsfuhrer* 1
Maschinisten 22
Fihrerschein Klasse C/CE 17
Atemschutzgeratetrager 10
Einsatzkrafte im Schichtdienst 5
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 25 (Rucklaufquote 64 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.14 Ubersicht und zeitliche Verfugbarkeit der Einsatzkrafte OFW Thune

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel zur Verfigung. Bei Verfugbarkeit
aller Schichtdienstleistenden kann eine Gruppe gebildet werden. Die gemafR FwDV 3 zur Bildung
einer Staffel notwendigen Funktionen kénnen jedoch nicht gestellt werden. Unter der Vorrauset-
zung der zwingenden Verfugbarkeit einer Fihrungsfunktion, ist es nicht moglich vier Atemschutz-

geratetrager*innen zu stellen (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfligbarkeit héher. Hier kann nach vier Minuten eine
Gruppe mit den notwendigen Funktionen gebildet werden. Zusatzlich steht eine ausreichende Re-

serve zur Verfigung.
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3.3.10 OF 23 - Wenden

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 32
davon:
Truppfihrer* 13
Gruppenfuhrer*® 6
Zugfuhrer® 1
Verbandsfuhrer* 1
Maschinisten 21
Fihrerschein Klasse C/CE 15
Atemschutzgeratetrager 6
Einsatzkrafte im Schichtdienst 7
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 32 (Rucklaufquote 100 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.15 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Wenden

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nur bei Verfugbarkeit alle Schichtdienstleistenden gentigend Einsatzkrafte zur Bildung
einer Staffel zur Verfugung. Die gemal3 FwDV 3 zur Bildung einer Staffel notwendigen Funktionen
kénnen jedoch nicht gestellt werden. Hierzu fehlt es an Atemschutzgeratetrager*innen (vgl. An-

hang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit hoher. Hier kann nach vier Minuten eine
Gruppe gestellt werden. Die zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktionen kénnen jedoch

nicht gestellt werden. Hierzu fehlt es an Atemschutzgeratetrager*innen.
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3.3.11 OF 24 - Bienrode

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 71
davon:
Truppfihrer* 22
Gruppenfihrer* 11
Zugfuhrer* 3
Verbandsfihrer* 2
Maschinisten 31
FUhrerschein Klasse C/CE 22
Atemschutzgeratetrager 19
Einsatzkrafte im Schichtdienst 1
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 68 (Rucklaufquote 96 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.16 Ubersicht und zeitliche Verfugbarkeit der Einsatzkrafte OFW Bienrode

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel zur Verflgung. Bei Verfugbarkeit
der Schichtdienstleistenden kann eine Gruppe gebildet werden. Die gemafl FwDV 3 zur Bildung
einer Staffel notwendigen Funktionen kdnnen jedoch nicht gestellt werden. Unter der Vorrauset-
zung der zwingenden Verfligbarkeit von Fihrungsfunktionen und Maschinist*innen, ist es nicht

moglich vier Atemschutzgeratetrager*innen zu stellen (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe mit den notwendigen Funktionen gebildet werden. Zusatzlich steht eine ausreichend

grol3e Reserve zur Verfligung.
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3.3.12 OF 25 - Waggum

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 31

davon:
Truppfihrer* 8
Gruppenfuhrer*® 1
Zugfuhrer® 2
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 14
Fihrerschein Klasse C/CE 7
Atemschutzgeratetrager 6
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 30 (Rucklaufquote 97 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.17 Ubersicht und zeitliche Verfuigbarkeit der Einsatzkrafte OFW Waggum

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe gebildet werden. Die gemal FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktio-

nen kénnen gestellt werden. Zudem steht eine ausreichend grol3e Reserve zu Verfugung.
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3.3.13 OF 26 - Bevenrode

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 25
davon:
Truppfihrer* 4
Gruppenfuhrer* 6
Zugfuhrer* 1
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 9
Flhrerschein Klasse C/CE 1
Atemschutzgeratetrager 6
Einsatzkrafte im Schichtdienst 4
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 22 (Rucklaufquote 88 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.18 Ubersicht und zeitliche Verfligbarkeit der Einsatzkrafte OFW Bevenrode

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal3 Einsatzkrafteverfiigbarkeit vier Minuten nach
der Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe

zur Verfugung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfligbarkeit héher. Hier kann nach vier Minuten eine
Gruppe gebildet werden. Die gemalR FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktionen

kdnnen gestellt werden (vgl. Anhang B).
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3.3.14 OF 31 - Hondelage

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 50
davon:
Truppfihrer* 16
Gruppenfuhrer* 6
Zugfuhrer* 4
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 27
Fihrerschein Klasse C/CE 13
Atemschutzgeratetrager 5
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 46 (Rucklaufquote 92 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.19 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkrafte OFW Hondelage

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal3 Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe gebildet werden. Die gemal FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktio-
nen kdnnen gestellt werden. Zudem steht eine ausreichend grol3e Reserve zu Verfigung (vgl. An-

hang B).
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3.3.15 OF 32 - Dibbesdorf

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 28

davon:
Truppfihrer* 11
Gruppenfuhrer*® 4
Zugfuhrer* 1
Verbandsfihrer* 0
Maschinisten 11
Flhrerschein Klasse C/CE 0
Atemschutzgeratetrager 11
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 21 (Rucklaufquote 75 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.20 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Dibbesdorf

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit hoher. Hier kann nach vier Minuten eine
Gruppe gebildet werden. Die gemal3 FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktionen

kdénnen gestellt werden (vgl. Anhang B).
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3.3.16 OF 33 - Volkmarode

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 30

davon:
Truppfihrer* 5
Gruppenfuhrer*® 6
Zugfuhrer® 1
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 12
Fihrerschein Klasse C/CE 11
Atemschutzgeratetrager 4
Einsatzkrafte im Schichtdienst 4
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 27 (Rucklaufquote 90 %)

25

20

15

10

Einsatzkrafte

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.21 Ubersicht und zeitliche Verflgbarkeit der Einsatzkrafte OFW Volkmarode

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Gruppe zur Verfligung. Die gemal}
FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktionen kénnen nicht gestellt werden. Hierzu

fehlt es an Atemschutzgeratetrager*innen (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfligbarkeit héher. Hier kann nach vier Minuten eine

Gruppe mit den notwendigen Funktionen gebildet werden.
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3.3.17 OF 34 - Schapen

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 4

davon:
Truppfihrer* 5
Gruppenfuhrer*® 4
Zugfuhrer® 4
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 15
Fihrerschein Klasse C/CE 8
Atemschutzgeratetrager 8
Einsatzkrafte im Schichtdienst 6
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 39 (Rucklaufquote 95 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.22 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Schapen

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Gruppe zur Verfligung. Die gemal}

FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktionen kdnnen gestellt werden (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfugbarkeit hdher. Hier kann ebenfalls eine Gruppe mit
den notwendigen Funktionen gebildet werden. Zudem steht eine ausreichend groRRe Reserve zu

Verfugung.
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3.3.18 OF 35 - Riddagshausen

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 37

davon:
Truppfihrer* 11
Gruppenfuhrer*® 4
Zugfuhrer® 3
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 14
Fihrerschein Klasse C/CE 3
Atemschutzgeratetrager 8
Einsatzkrafte im Schichtdienst 5
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 30 (Rucklaufquote 81 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.23 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Riddagshausen

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfugbarkeit héher. Hier kann vier Minuten nach der Alar-
mierung eine Staffel gebildet werden. Die gemal? FwDV 3 zur Bildung einer Staffel notwendigen

Funktionen kénnen gestellt werden (vgl. Anhang B).
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3.3.19 OF 36 - Querum

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 42
davon:
Truppfihrer* 7
Gruppenfuhrer*® 6
Zugfuhrer® 2
Verbandsfuhrer* 1
Maschinisten 15
Fuhrerschein Klasse C/CE 13
Atemschutzgeratetrager 11
Einsatzkrafte im Schichtdienst 1
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 42 (Rucklaufquote 100 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.24 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Querum

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Gruppe zur Verfligung. Die gemal}

FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktionen kdnnen gestellt werden (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit héher. Hier kann nach vier Minuten eine
Gruppe mit den notwendigen Funktionen gebildet werden. Zudem steht eine ausreichend grof3e

Reserve zu Verfugung.
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3.3.20 OF 41 - Rautheim

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 39
davon:
Truppfihrer* 12
Gruppenfuhrer*® 5
Zugfuhrer® 1
Verbandsfuhrer* 1
Maschinisten 20
Fihrerschein Klasse C/CE 9
Atemschutzgeratetrager 9
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 32 (Rucklaufquote 82 %)
35
30

Einsatzkrafte

i

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten |

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.25 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Rautheim

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der Alar-
mierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur Ver-

fagung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe gebildet werden. Die gemal FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktio-
nen kénnen gestellt werden. Zusatzlich steht eine ausreichend grol3e Reserve zur Verfugung (vgl.

Anhang B).
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3.3.21 OF 42 - Mascherode

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 30
davon:
Truppfihrer* 10
Gruppenfuhrer*® 5
Zugfuhrer® 3
Verbandsfuhrer* 1
Maschinisten 19
Fihrerschein Klasse C/CE 4
Atemschutzgeratetrager 4
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 30 (Rucklaufquote 100 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.26 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Maschrode

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel zur Verfigung. Die gemald FwDV 3
zur Bildung einer Staffel notwendigen Funktionen kénnen jedoch nicht gestellt werden. Hier zu

fehlt es Atemschutzgeratetrager*innen (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten

eine Gruppe mit den notwendigen Funktionen gebildet werden.
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3.3.22 OF 43 - Stéckheim

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 25

davon:
Truppfihrer* 4
Gruppenfuhrer*® 6
Zugfuhrer® 0
Verbandsfuhrer* 1
Maschinisten 12
Fihrerschein Klasse C/CE 8
Atemschutzgeratetrager 6
Einsatzkrafte im Schichtdienst 1
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 23 (Rucklaufquote 92 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.27 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Stéckheim

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe gebildet werden. Die gemal FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktio-

nen kénnen gestellt werden (vgl. Anhang B).
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3.3.23 OF 44 - Leiferde

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 4

davon:
Truppfihrer* 9
Gruppenfuhrer*® 7
Zugfuhrer® 1
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 16
Fihrerschein Klasse C/CE 0
Atemschutzgeratetrager 9
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 38 (Rucklaufquote 93 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.28 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkrafte OFW Leiferde
Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe gebildet werden. Die gemal FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktio-
nen kdnnen gestellt werden. Zudem steht eine ausreichend grol3e Reserve zu Verfigung (vgl. An-

hang B).
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3.3.24 OF 45 - Melverode

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 39

davon:
Truppfihrer* 12
Gruppenfuhrer*® 4
Zugfuhrer® 3
Verbandsfuhrer* 1
Maschinisten 20
Fihrerschein Klasse C/CE 9
Atemschutzgeratetrager 8
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 37 (Rucklaufquote 95 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.29 Ubersicht und zeitliche Verfuigbarkeit der Einsatzkrafte OFW Melverode

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe gebildet werden. Die gemal FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwenigen Funktio-
nen kdnnen gestellt werden. Zudem steht eine ausreichend grol3e Reserve zu Verfigung (vgl. An-

hang B).
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3.3.25 OF 51 - Riiningen

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 35
davon:
Truppfihrer* 8
Gruppenfuhrer*® 7
Zugfuhrer® 2
Verbandsfuhrer* 2
Maschinisten 20
Fihrerschein Klasse C/CE 13
Atemschutzgeratetrager 14
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 26 (Rucklaufquote 74 %)
25

Einsatzkrafte
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Zeit [in min]

| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten |

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.30 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkrafte OFW Riiningen

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe gebildet werden. Die gemal FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktio-
nen kdnnen gestellt werden. Zudem steht eine ausreichend grol3e Reserve zu Verfigung (vgl. An-

hang B).
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3.3.26 OF 52 - Geitelde

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 27
davon:
Truppfihrer* 14
Gruppenfuhrer* 5
Zugfuhrer* 1
Verbandsfuhrer* 1
Maschinisten 14
Flhrerschein Klasse C/CE 9
Atemschutzgeratetrager 10
Einsatzkrafte im Schichtdienst 4
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 25 (Rucklaufquote 93 %)
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* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.31 Ubersicht und zeitliche Verfligbarkeit der Einsatzkrafte OFW Geitelde

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nur bei Gberdurchschnittlich guter Verflgbarkeit der Schichtdienstleistenden ausrei-
chend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel zur Verfugung. Die gemal FwDV 3 zur Bildung einer
Staffel notwendigen Funktionen sind ebenfalls von der Verflgbarkeit der Schichtdienstleistenden

abhangig (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfugbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten

eine Gruppe mit den notwendigen Funktionen gebildet werden.
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3.3.27 OF 53 - Stiddien

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 16
davon:
Truppfihrer* 3
Gruppenfuhrer*® 4
Zugfuhrer® 1
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 5
Fihrerschein Klasse C/CE 1
Atemschutzgeratetrager 1
Einsatzkrafte im Schichtdienst 2
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 15 (Rucklaufquote 94 %)
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| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten |

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.32 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Stiddien
Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfiuigbarkeit héher. Hier kann nach vier Minuten eine Staf-
fel gebildet werden. Die gemal FwDV 3 zur Bildung eine Staffel notwendigen Funktionen kdnnen

nicht gestellt werden. Hierzu fehlt es an Atemschutzgeratetrager*innen (vgl. Anhang B).

Insgesamt ist die Starke der Ortsfeuerwehr aber sehr gering. Hier sollte eine Zusammenlegung
mit der Ortsfeuerwehr Geitelde forciert werden.
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3.3.28 OF 54 - Broitzem

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 73
davon:
Truppfihrer* 11
Gruppenfuhrer* 6
Zugfuhrer® 6
Verbandsfihrer* 0
Maschinisten 16
Fihrerschein Klasse C/CE 3
Atemschutzgeratetrager 11
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 43 (Rucklaufquote 59 %)
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| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.33 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkrafte OFW Broitzem

Werktags tagsuber (Mo-fr. 6-18 Uhr) stehen gemaR Einsatzkraftebefragung ausreichend Einsatz-
krafte zur Bildung einer Gruppe zur Verfugung. Die gemal FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe not-
wendige Funktionen kénnen jedoch nicht gestellt werden. Hierzu fehlt es an Atemschutzgeratetra-

ger*innen (vgl. Anhang B).

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfugbarkeit deutlich héher. Hier kann nach vier Minuten
eine Gruppe mit den notwendigen Funktionen gebildet werden. Zudem steht eine ausreichend

grofRe Reserve zur Verfugung (vgl. Anhang B).
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3.3.29 OF 55 - Timmerlah

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 37
davon:
Truppfihrer* 5
Gruppenfuhrer*® 11
Zugfuhrer® 4
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 17
Fihrerschein Klasse C/CE 3
Atemschutzgeratetrager 6
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 24 (Rucklaufquote 65 %)
20
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| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten |

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.34 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Timmerlah

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal? Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfigbarkeit héher. Hier kann nach vier Minuten eine
Gruppe gebildet werden. Die gemal3 FwDV 3 zur Bildung einer Gruppe notwendigen Funktionen

kdénnen gestellt werden (vgl. Anhang B).
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3.3.30 OF 56 - Innenstadt

Anzahl der aktiven Einsatzkrafte 20
davon:
Truppflhrer® 35
Gruppenfuhrer* 14
Zugfuhrer* 7
Verbandsfuhrer* 0
Maschinisten 44
Flhrerschein Klasse C/CE 4
Atemschutzgeratetrager 29
Einsatzkrafte im Schichtdienst 0
An der Einsatzkrafteberfagung teilgenommen: 63 (Rucklaufquote 70 %)
65
60
55
50
45
40
v 35
&
™ 30
4
8 25
a
£ 20
w
15
10
; N
0 . B o S |
01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
| O Einsatzkrafte werktags (06:00-18:00) M Einsatzkrafte sonstige Zeiten |
* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfigbaren Schichtarbeitern

Abbildung 3.35 Ubersicht und zeitliche Verfiigbarkeit der Einsatzkréfte OFW Innenstadt

Werktags tagsuber (Mo-Fr. 6-18 Uhr) stehen gemal3 Einsatzkraftebefragung vier Minuten nach der
Alarmierung nicht ausreichend Einsatzkrafte zur Bildung einer Staffel oder gar einer Gruppe zur

Verfligung.

Zu sonstigen Zeiten ist die Einsatzkrafteverfugbarkeit ebenfalls gering. Auch hier kann nach vier

Minuten weder eine Staffel noch eine Gruppe gebildet werden.
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3.3.31 Zusammenfassung der Einsatzkrafteverfigbarkeitsanalyse
In der nachfolgenden Tabelle wird die Verfligbarkeit von taktischen Einheiten der verschiedenen

Ortsfeuerwehren zusammengefasst.

Insgesamt haben 998 von 1210 Einsatzkraften an der Umfrage teilgenommen. Dies entspricht ei-
ner Gesamtrucklaufquote von 82,5 %.

Die Rucklaufquoten der einzelnen Ortsfeuerwehren sind jedoch sehr heterogen, bei einigen deut-
lich unter 80 %, sodass die Ergebnisse der Verfugbarkeit in einzelnen Ortsfeuerwehren in der Rea-

litat abweichen konnen.

Die Ergebnisse der Auswertung zur personellen Leistungsfahigkeit werden im Folgenden darge-

stellt.

Planerische Verfugbarkeit (mit Reserve)
[ ) Fir jede im Einsatz zu stellende Funktion der entsprechenden taktischen Einheit stehen mindestens eine Einsatzkraft
(kein Schichtarbeiter) oder zwei Schichtarbeiter als Reserve zur Verfigung.

Wahrscheinliche Verfiigbarkeit

Jede im Einsatz zu stellende Funktion der entsprechenden taktischen Einheit steht zur Verfligung. Hier gibt es jedoch
entweder bei mindestens einer Funktion keine Reserve (siehe oben) oder die Funktionsverfigbarkeit ist lediglich Gber
Schichtarbeiter sichergestellt.

Einsatzkrdftezahl erfillt, jedoch nicht die Funktionsanforderungen
[ ) Die reine Anzahl an Einsatzkraften, die zur Bildung der entsprechenden taktischen Einheit bendtigt wird, ist
verflgbar. Es fehlt jedoch an ausreichend qualifizierten Einsatzkréaften, um die benétigten Funktionen sicherzustellen.

Einsatzkraftezahl nicht erfillt
- Wenn keine ausreichende Einsatzkraftezahl zur Bildung der entsprechenden taktischen Einheit gemalk

Persoalbefragung verflgbar ist, kann diese mit hoher Wahrscheinlichkeit in der Realitdt auch nicht gebildet werden.

Abbildung 3.36 Legende Zusammenfassung Einsatzkrafteverfigbarkeit
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Ergebnisse der Umfrage

4 Minuten ab Alarmierung

9 Minuten ab Alarmierung

Standort
Selbst. Trupp Staffel Gruppe |Selbst. Trupp Staffel Gruppe

Lehndorf - - o -
Olper - - ® -
Veltenhof ) ()
Riihme ) - ) ) ()
Watenbuttel o - () o o
Vélkenrode o - - ) ) o
Lamme @ @
Harxbuttel ) - - ) () ()
Thune () ()
Wenden () - ) o ()
Bienrode ) ) () )
Waggum - - - - -
Bevenrode - - - ) -
Hondelage - - () ()
Dibbesdorf - - - - -
Volkmarode ) o o
Schapen () ()
Riddagshausen - - - () () o
Querum o o o o
Rautheim - - - -
Mascherode ) - o -
Stécheim ) - - o -
Leiferde - - - -
Melverode - - - -
Rinningen - - - -
Geitelde - -
Stiddien - - o - -
Broitzem o ) ()
Timmerlah - - ) -
Innenstadt () - - () ) )
Tabelle 3.10 Zusammenfassung Einsatzkrafteverfigbarkeit Mo-Fr 06:00-18:00
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Ergebnisse der Umfrage

4 Minuten ab Alarmierung

9 Minuten ab Alarmierung

Standort
Selbst. Trupp Staffel Gruppe |Selbst. Trupp Staffel Gruppe

Lehndorf ) o o )
Olper ® - ®

Veltenhof ® ® ® ® ® ®
Rilhme ) ) ) )
Watenbiittel ) ) o ) ) )
Vélkenrode ) )

Lamme o o o o o o
Harxbuttel ) ) ) )

Thune ® o ° o o o
Wenden ) )

Bienrode ) ) o ) ) )
Waggum o) ® o o
Bevenrode ) ()

Hondelage () () [ () ) )
Dibbesdorf ) ()

Volkmarode o o

Schapen o o ® o ® @
Riddagshausen () - ) () ()
Querum o o ® o o o
Rautheim () () o () () ()
Mascherode ) )

Stocheim ) ) ) )
Leiferde o o ) o o o
Melverode () ) ) ) ) )
Rinningen ) ) ) o o )
Geitelde ) )

Stiddien o - o o
Broitzem () o ) o o )
Timmerlah ) o

Innenstadt - - - o o o
Tabelle 3.11 Zusammenfassung Einsatzkrafteverfugbarkeit sonstige Zeiten
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Es wird ersichtlich, dass in der personalkritischen Zeit wahrend der Rahmenarbeitszeiten (Mo-Fr.
6-18 Uhr) gemal Selbsteinschatzung der Einsatzkrafte eine geringe Personalverfliigbarkeit vor-
herrscht. Lediglich in 8 von 30 Ortsfeuerwehren kann in vier Minuten nach der Alarmierung eine
taktische Einheit in Gruppenstarke gebildet werden. In weiteren funf Ortsfeuerwehren kann eine
taktische Einheit in Staffelstarke gebildet werden. Insgesamt ist zudem die Funktionsverfugbarkeit

als niedrig zu bewerten.

Zu sonstigen Zeiten ist sowohl die Einsatzverfugbarkeit als auch die Funktionsverfugbarkeit deut-
lich héher. Hier kann in den Uberwiegenden Ortsfeuerwehren eine taktische Einheit in Gruppen-
starke gebildet werden. Ausnahmen bilden dabei die Ortsfeuerwehren Olper, Riddagshausen, Stid-

dien und Innenstadt.

Entwicklung der Einsatzkrafteverfugbarkeit 2017 / 2024:

Im Vergleich zum bestehenden Bedarfsplan kann festgestellt werden, dass sich gemaR Selbstein-
schatzung werktags tagsuber in den Uberwiegenden Ortsfeuerwehren die Einsatzkrafte- und Funk-
tionsverfugbarkeit erhéht hat. Lediglich in den Ortsfeuerwehren Watenbuttel, Waggum, Riddags-
hausen, RUnningen und Innenstadt konnte eine geringere Einsatzkrafteverfugbarkeit festgestellt
werden.

Auch zu sonstigen Zeiten konnten in den Gberwiegenden Ortsfeuerwehren die Einsatzkrafte- und
Funktionsverflgbarkeit gesteigert werden. In den Ortsfeuerwehren Thune, Rinningen, Geitelde

und Innenstadt wurde jedoch eine geringe Einsatzkrafteverfugbarkeit festgestellt.
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3.3.32 Wohnorte der Einsatzkrafte
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Abbildung 3.37 Wohnorte der Einsatzkrafte
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3.3.33 Arbeitsorte der Einsatzkrafte
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Abbildung 3.38 Arbeitsorte der Einsatzkrafte
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3.3.34 Wohnorte Schichtdienstleistende
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Abbildung 3.39 Wohnorte Schichtdienstleistende
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3.3.35 Entwicklung der Einsatzkraftezahl

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Entwicklung der Einsatzkraftestarken der Ortsfeuerwehren. Es
ist festzustellen, dass die Entwicklung in den Uberwiegenden Ortsfeuerwehren positiv ist. Lediglich
in den Ortsfeuerwehren Thune, Geitelde und Stiddien sind die Mitgliederzahlen stabil, mit einer
leicht positiven Tendenz. Grundsatzlich kénnen Schwankungen der Einsatzkraftezahlen als normal
angesehen werden. Negative Entwicklungen sollten jedoch hinterfragt und es sollte ihnen entge-

gengewirkt werden.
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Ortsfeuer- Einsatzkrafteentwicklung
wehren 2006 2011 2016 2021

Lehndorf 19 22 23 34
Olper 19 20 23 24
Veltenhof 28 32 41 40
Ruhme 25 28 32 36
Watenbuttel 26 33 32 49
Volkenrode 37 36 41 48
Lamme 29 29 28 42
Harxbuttel 19 25 32 33
Thune 32 41 44 40
Wenden 34 36 31 34
Bienrode 40 44 55 63
Waggum 25 25 26 26
Bevenrode 16 21 21 25
Hondelage 38 35 38 48
Dibbesdorf 22 23 29 29
Volkmarode 22 19 24 27
Schapen 15 15 19 29
Riddagshausen 6 14 24 39
Querum 14 17 18 35
Rautheim 19 24 32 36
Mascherode 22 25 28 33
Stockheim 26 28 31 32
Leiferde 22 25 34 36
Melverode 26 23 26 38
RUningen 28 35 36 39
Geitelde 25 32 30 29
Stiddien 17 20 19 15
Broitzem 33 33 42 64
Timmerlah 22 24 24 31

Innenstadt 51 67 98 102
Tabelle 3.12 Einsatzkrafteentwicklung Freiwillige Feuerwehr
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3.3.36 Altersstruktur

Die Altersstruktur einer Freiwilligen Feuerwehren gibt Ausschluss tber den aktuellen Stand und
die potenzielle zukinftige Entwicklung der Einsatzkrafteanzahl. In diesem Zusammenhang ist es
wichtig, in Anbetracht des Demographischen Wandels, dafir Sorge zu tragen, dass der Feuerwehr
auch zukUnftig genug Einsatzpersonal zur Verfugung steht. Zusatzlich gilt, dass nur eine ausgegli-
chene Verteilung der Einsatzkrafte Uber alle Altersgruppen hinweg die Leistungsfahigkeit einer

Feuerwehr in Bezug auf Erfahrung, Fitness und Qualifikation sicherstellen kann.

Betrachtet man die Altersstruktur in den einzelnen Ortsfeuerwehren, so ergibt sich das in der fol-

genden Abbildung dargestellte Bild.

Die Altersstruktur in den Ortsfeuerwehren ist als heterogen zu beschreiben. Uberwiegend ist sie
dabei als positiv zu bewerten. In den Ortsfeuerwehren Stiddien, Mascherode, Dibbesdorf, Honde-
lage, Bienrode, Vélkenrode und Watenbuttel sind jedoch 30-38 % der Einsatzkrafte Gber 50 Jahre
alt. Es ist daher mit einem mittel- bis kurzfristigen altersbedingten Ausscheiden dieser Einsatz-
krafte zu rechnen. Neben einer hohen Anzahl Einsatzkrafte Gber 50 Jahren weist die Ortsfeuerwehr
Stiddien zudem eine geringe Einsatzkrafteanzahl auf, wodurch das perspektivisch stattfindende
Ausscheiden der Einsatzkrafte aus dem Einsatzdienst einen noch gréf3eren Einfluss auf die perso-

nelle Leistungsfahigkeit des Standortes hat.

Mit zunehmendem Alter geht in der Regel auch eine héhere Qualifizierung der Einsatzkrafte ein-
her. Daher ist bei dem Ausscheiden der Einsatzkrafte aus dem Einsatzdienst zusatzlich mit einem
Quialifikationsverlust innerhalb der Einheiten zu rechnen. Diesem muss frihzeitig durch entspre-
chende Qualifizierung jungerer Einsatzkrafte entgegengewirkt werden. Zudem mussen Mal3nah-
men getroffen werden, um die vorhandenen jungeren Einsatzkrafte auch langfristig an die Feuer-
wehr zu binden und weitere Einsatzkrafte zu gewinnen, um dem Personal- und Qualifikationsver-

lust entsprechend frihzeitig zu begegnen.
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3.3.37 Jugendfeuerwehr

Bereits seit 1974 besteht in der Stadt Braunschweig die Moglichkeit der Jugendfeuerwehr beizu-
treten. Derzeit ist, mit Ausnahme der Ortsfeuerwehr Stiddien, in jeder Ortsfeuerwehr eine Jugend-
feuerwehrgruppe eingerichtet. Die Jugendwarte werden von derzeit 62 Ausbilder*innen unter-

stltzt und bilden insgesamt 350-400 Jugendliche aus.

Schwerpunkt der Jugendfeuerwehrarbeit ist die feuerwehrtechnische Ausbildung. Dabei werden
die Jugendlichen an den Geraten und Ausrustungsgegenstanden der Feuerwehr ausgebildet. Zu-
satzlich wird eine Vielzahl an weiteren Aktivitaten (Zeltlager usw.) mit den Jugendlichen durchge-

fahrt.

In jeder Jugendfeuerwehr sollte mindestens ein ausgebildeter Jugendwart eingesetzt werden. Es

ist auf eine entsprechende Ausbildung zu achten und diese regelmafiig zu Uberprufen.

Die GréRe und Ubernahmen der Jugendfeuerwehren in den letzten 5 Jahren wird in der folgenden

Tabelle dargestellt:

Jahr Jugendwarte  Ausbilder Mitglieder Ubernahme aktive Wehr
Jungen Madchen Jungen Madchen
2017 30 61 285 146 28 7
2018 30 61 298 144 31 5
2019 30 60 302 133 41 15
2020 30 60 286 133 37 15
2021 30 62 264 116 35 13

Tabelle 3.13  Jugendfeuerwehr

In den vergangenen 5 Jahren wurden insgesamt 227 Jugendliche in den aktiven Dienst Ubernom-
men. Gemal der aktuellen Umfrage unter den Einsatzkraften haben 64 % aller Einsatzkrafte die
Jugendfeuerwehr durchlaufen. In einzelnen Ortswehren werden Anteile von 87 % erreicht. Ver-
gleichswerte anderer Kommunen liegen in der Regel im Bereich von 30-60 %. Hiermit liegt man in

der Stadt Braunschweig auf einem guten Niveau.

3.3.38 Kinderfeuerwehr

In fast allen Ortsfeuerwehren wurden in den letzten 10 Jahren Kinderfeuerwehren gegrindet. Die
Kinderfeuerwehren erméglichen Kindern bereits im Alter ab 6 Jahren den Eintritt in die Feuerwehr.
Somit kann eine frihe Bindung der Kinder an die Freiwillige Feuerwehr erfolgen. In den Kinderfeu-
erwehren wird aktive Kinderarbeit gleistet. Die Mitgliederzahlen sind in den letzten Jahren deutlich

gestiegen und sichern so Uber die Jugendfeuerwehr den Nachwuchs fur die Einsatzabteilungen.
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3.4 Motivation und Zufriedenheit der Einsatzkrafte

Bei der Durchfuhrung der Personalbefragung wurden ebenfalls Fragen zur Zufriedenheit der Ein-
satzkrafte in Bezug auf verschiedene Teilaspekte gestellt. Jeder Einsatzkraft wurde somit die Mog-
lichkeit gegeben, Anmerkungen und Verbesserungsvorschlage anzubringen und somit ein Stuck
weit Einfluss auf den Prozess der Bedarfsplanung zu nehmen. Dieses Kapitel stellt die wichtigsten

Ergebnisse dieser Befragung zusammen.

3.4.1 Zufriedenheit mit dem Feuerwehrhaus
Die Zufriedenheit der Einsatzkrafte mit dem eigenen Feuerwehrhaus spiegelt haufig die bauliche

Situation eines Gebaudes wider.
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Abbildung 3.41 Zufriedenheit mit dem Feuerwehrhaus

In Teilen der Ortsfeuerwehren herrscht unter den Einsatzkraften eine hohe bis sehr hohe Unzu-
friedenheit mit den Feuerwehrhausern. Besonders haufig wurden dabei beengte Platzverhaltnisse,
Umkleiden in den Fahrzeughallen und eine unzureichende Schwarz-Wei3-Trennung bemangelt.
Als weitere Mangel wurden zudem haufig die Parkplatzsituation, die sanitare Ausstattung sowie

die An- und Abfahrtswege genannt.
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3.4.2 Zufriedenheit mit der Einsatztechnik
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Abbildung 3.42 Zufriedenheit mit der Einsatztechnik

Insgesamt besteht unter den Einsatzkraften eine hohe Zufriedenheit mit der vorgehaltenen Ein-
satztechnik. Gelegentlich wurde jedoch ein fortgeschrittenes Fahrzeugalter und eine damit einher-

gehende gestiegene Reparaturanfalligkeit bemangelt. Des Weiteren bemangelten nicht Atem-

schutzgeratetrager*innen einen mangelnden Kalteschutz der neuen PSA.




3.4.3 Zufriedenheit mit der angebotenen Ausbildung
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Abbildung 3.43 Zufriedenheit mit der angebotenen Ausbildung

Insgesamt besteht unter den Einsatzkraften eine hohe Zufriedenheit mit der angebotenen Ausbil-

dung. Es wurde jedoch haufiger ein Mangel an ausreichend Ausbildungsangeboten in Verbindung

mit langen Wartezeiten beschrieben.
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3.4.4 Motivation der Einsatzkrafte

Wie wirden Sie lhre personliche Motivation einschéatzen?
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Abbildung 3.44 Motivation der Abteilungen

Insgesamt besteht eine hohe Motivation unter den Einsatzkraften. Bei der Frage nach motivations-
fordernden MalBnahmen gab es eine Vielzahl von Nennungen. Neben der Forderung der Kame-
radschaft wurden haufig jedoch ein Ausbau der Ausbildungsangebote, eine Verbesserung der Zu-

sammenarbeit zwischen Freiwilliger Feuerwehr, Berufsfeuerwehr und Fachbereich, eine
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einheitliche Ausstattung der PSA mit Kalteschutz sowie generelle Malinahmen zur Férderung des

Ehrenamtes genannt.

3.4.5 Durchgefiihrte MaBnahmen zur Férderung des Ehrenamtes

Die Stadt Braunschweig weil3 das Engagement der ehrenamtlichen Krafte zu schatzen. Zur Entlas-
tung der ehrenamtlichen FUhrungskrafte unterstitzen die Mitarbeitenden der Stelle 37.14 "Frei-
willige Feuerwehr und Arbeitssicherheit/Unfallverhitung" zentral bei zahlreichen Verwaltungsauf-

gaben.
Zur Férderung des Ehrenamtes werden u.a. folgende Malnahmen durchgefuhrt.

Ernennung der Ehrenbeamten durch den Feuerwehrdezernenten

Festakte mit wirdigem Rahmen fur die Ernennung von Ehrenbrandmeistern
EinfUhrung einer Pramie fur langjahrige aktive Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr
Attraktive Aufwandsentschadigung fur Funktionstrager*innen.

Wertschatzende "Dankeschdn"-Veranstaltungen nach GroRReinsatzen

Freier Eintritt ins stadtische Schwimmbad
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3.5 Einsatzmittel und Einsatztechnik

Um die Leistungsfahigkeit der Feuerwehr sicherzustellen, ist neben der bereits dargestellten per-
sonellen Ausstattung auch die technische Ausstattung einschliel3lich der Fahrzeuge relevant. Nur
durch gefahrdungsangepasste Einsatzmittel kann auf die vorliegenden Gefahren im Einsatzfall re-
agiert und ein effektiver Einsatzablauf gewahrleistet werden. Im Folgenden wird daher auf die vor-

gehaltenen Fahrzeuge sowie die Vorhaltung von sonstiger Technik eingegangen.

3.5.1 Fahrzeuge
Im Folgenden werden die Fahrzeuge der einzelnen Ortsfeuerwehren dargestellt. Hierbei werden
neben dem Baujahr, das als Planungsgrundlage flr Ersatzbeschaffungen herangezogen wird,

ebenso die mogliche Zusatzbeladung und vorhandene Léschwassermenge aufgezeigt.

Im Rahmen des aktuell bestehenden Bedarfsplans wurde ebenfalls ein Fahrzeugkonzept erarbei-
tet. Durch die Stadt Braunschweig wurden bereits 43 neue Einsatzfahrzeuge beschafft. Somit

wurde das Fahrzeugkonzept bis zum Jahr 2023 Uberwiegend umgesetzt.

Fahrzeug Baujahr | Wassertank |[Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge
TSF-W 1999 5001

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger
MTW 2019 -
FwA HW-Pumpe 2015 -

Tabelle 3.14 Fahrzeuge Lehndorf

Fahrzeug Baujahr | Wassertank |[Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge
TSF-W 2008 7501

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

Zug-Trkw 2017 -

Tabelle 3.15 Fahrzeuge Olper

Hinweis:
GemalR bestehendem Fahrzeugkonzept des aktuell bestehenden Bedarfsplans hatte bereits eine

Ersatzbeschaffung fur den Zug-Trkw erfolgen sollen.
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Fahrzeug Baujahr | Wassertank

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Léschfahrzeuge

HLF 20/16 2007 1600 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2013 -

Tabelle 3.16 Fahrzeuge Veltenhof

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Loschfahrzeuge
TSF-W 2008 7501

Rust- und Geratefahrzeuge

GW-L2 2008 -

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2005 -

Tabelle 3.17 Fahrzeuge Rihme

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Léschfahrzeuge
HLF 10 2015 1000 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2018 -

Tabelle 3.18 Fahrzeuge Watenbuttel

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Léschfahrzeuge
TSF-W 2004 5001

Rist- und Geratefahrzeuge

GW-Verpflegung 2004 -

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2002 -

Tabelle 3.19 Fahrzeuge Voélkenrode
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Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Léschfahrzeuge

TLF16/24 Tr 2006 2400 |

LF 10 2022 1200 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger
Zug-Trkw 2017 -

FwWA Stromerzeuger 2021 -

Tabelle 3.20 Fahrzeuge Lamme

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2018 -

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge
TSF-W 2018 1000 |

Tabelle 3.21 Fahrzeuge Harxbdittel

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Loschfahrzeuge
LF 10/6 2005 600 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger

MTW 2016

Tabelle 3.22 Fahrzeuge Thune

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger
FwA Stromerzeuger 2021 -
MTW * -

Fahrzeug Baujahr | Wassertank |[Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge
HLF 20/16 2008 1600 |

* MTW nach Unfall ausgesondert, Ersatzbeschaffung eingeleitet

Tabelle 3.23 Fahrzeuge Wenden
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Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

Zug-Trkw 2022 -

Fahrzeug Baujahr | Wassertank |[Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge

HLF 10 2010 1000 |

TLF16/24 Tr 2003 2400 |

Tabelle 3.24 Fahrzeuge Bienrode

Hinweis:

GemalR bestehendem Fahrzeugkonzept des aktuell bestehenden Bedarfsplans hatte bereits eine

Ersatzbeschaffung fur das TLF 16/24 Tr erfolgen sollen.

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Léschfahrzeuge

LF 10/6 2005 600 |

Hubrettungsfahrzeuge

GW-Klche 2013 i

Verpflegung

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2000 -

Tabelle 3.25 Fahrzeuge Waggum

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2019 -

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge
TSF-W 2008 750 |

Tabelle 3.26 Fahrzeuge Bevenrode
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Fahrzeug Baujahr | Wassertank

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Léschfahrzeuge
HLF 20/16 2007 1600 |
LF KatS 2018 1000 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2014 -

Tabelle 3.27 Fahrzeuge Hondelage

Rust- und Geratefahrzeuge

GW-L1 2005 -

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2000 -

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge
TSF-W 2018 1000 |

Tabelle 3.28 Fahrzeuge Dibbesdorf

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

Zug-Trkw 2006 -

Fahrzeug Baujahr | Wassertank |Bemerkungen/Zusatzausstattung
Léschfahrzeuge
TLF 16/24 Tr 2003 2400 |

Tabelle 3.29 Fahrzeuge Volkmarode

Hinweis:

GemalR bestehendem Fahrzeugkonzept des aktuell bestehenden Bedarfsplans hatte bereits eine

Ersatzbeschaffung fur das TLF 16/24 Tr und den Zug-Trkw erfolgen sollen.
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Fahrzeug Baujahr | Wassertank |Bemerkungen/Zusatzausstattung

Léschfahrzeuge
LF 10 2022 1200 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

Zug-TrKw 2013 -

Tabelle 3.30 Fahrzeuge Schapen

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Léschfahrzeuge
TSF-W 2005 500 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2019 -

Tabelle 3.31 Fahrzeuge Riddagshausen

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge
LF 10 2010 12001

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

FwA Stromerzeuger 2021 -
MTW 2019

LF Kat S 2024 1000 |

Tabelle 3.32 Fahrzeuge Querum

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Léschfahrzeuge
LF10 2013 1200 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

Zug-TrKw 2013 -

Tabelle 3.33 Fahrzeuge Rautheim

97



Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Loschfahrzeuge
TSF-W 2021 1000 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

Zug-Trkw 2017 -

Tabelle 3.34 Fahrzeuge Mascherode

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Loschfahrzeuge
TSF-W 2021 1000 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger

MTW 2018 -

Tabelle 3.35 Fahrzeuge Stéckheim

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Loschfahrzeuge

TSF-W 2015 500 |

TLF 24/50 P 2006 5000 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger
Zug-TrKw 2018 -

FwA Stromerzeuger 2021 -

Tabelle 3.36 Fahrzeuge Leiferde

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Léschfahrzeuge
HLF 20/16 2008 1600 |

Einsatzleitfahrzeuge

ELW 1 2009 -

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2002 -

Tabelle 3.37 Fahrzeuge Melverode
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Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Loschfahrzeuge
HLF 20/16 2006 1600 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
Zug-TrKkw 2007 -
FwA Stromerzeuger 2021 -

Tabelle 3.38 Fahrzeuge Runingen

Hinweis:

GemalR bestehendem Fahrzeugkonzept des aktuell bestehenden Bedarfsplans hatte bereits eine

Ersatzbeschaffung fur das HLF 20/16 und den Zug-Trkw erfolgen sollen.

Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger

MTW 2018 -

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge
TSF-W 2021 1000 |

Tabelle 3.39 Fahrzeuge Geitelde

Bemerkungen/Zusatzausstattung

Fahrzeug Baujahr | Wassertank
Léschfahrzeuge
TSF-W 2004 500 |

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

MTW 2003 -

Tabelle 3.40 Fahrzeuge Stiddien

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

Zug-Trkw 2017 -

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Loschfahrzeuge
LF 10 2022 1200 |

Tabelle 3.41 Fahrzeuge Broitzem
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Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung

Loschfahrzeuge

LF 10 2022 12001

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

Zug-Trkw 2006 -

Tabelle 3.42 Fahrzeuge Timmerlah

Hinweis:
GemalR bestehendem Fahrzeugkonzept des aktuell bestehenden Bedarfsplans hatte bereits eine

Ersatzbeschaffung fur den Zug-Trkw erfolgen sollen.

Fahrzeug Baujahr | Wassertank [Bemerkungen/Zusatzausstattung
Léschfahrzeuge

HLF 10 2015 1000 |

LF KatS 2018 1000 |

Rist- und Geratefahrzeuge

GW-L1 2005 -

Einsatzleitfahrzeuge

ELW 2 2000 -

Wechselladerfahrzeuge und Abrollbehalter

WLF 2012 -
WLFK 2005 -
AB HFS 2010 -
AB Dekon V 2012 -
AB Personal 2008 -
AB Mulde 1 2008 -
AB Schlauch 1985 -

Sonstige Fahrzeuge und Anhanger

Zug-TrKw 2018 -
FwA Feldkuche 1986 -
FwA Kihlanhanger 2022 -

Tabelle 3.43 Fahrzeuge Innenstadt
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3.5.2 Alarmierung
Die Feuerwehr der Stadt Braunschweig ist durch das Zusammenspiel von Berufsfeuerwehr und
Freiwilliger Feuerwehr gepragt. Beide erganzen sich gegenseitig und sind grundsatzlich die beiden

wichtigen Saulen bei der Sicherstellung der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr im Stadtgebiet.

Die Alarm- und Ausrickeordnung regelt, welche Einheiten bei welchen Lagen mit welchen Einsatz-
mitteln alarmiert werden. Somit wird festgeschrieben, bei welchen Einsatzstichworten die Berufs-

feuerwehr und/oder die Freiwillige Feuerwehr gemeinsam oder einzeln tatig werden.

Die Alarmierung der freiwilligen Einsatzkrafte findet Uber digitale Funkmeldeempfanger und tber

eine App statt. Hierdurch ist die Erreichbarkeit im gesamten Stadtgebiet gegeben.

Im Rahmen des Feuerwehrbedarfsplans haben einzelne Einsatzkrafte angegeben, dass es bei der
Alarmierung zu Problemen kommt. Als Grund hierfir werden vereinzelt nicht-auslésende Melde-
empfanger genannt. Daher sind ca. 300 neue digitale Funkmeldeempfanger 2024 angeschafft und

an die Einsatzkrafte ausgegeben worden.

Fazit:

Im Bereich der Alarmierung bestehen keine strukturellen Probleme.

Die Probleme bei der Alarmierung entstehen gemald Angaben primar durch unzuverldssige Funk-
meldeempfanger, die zwischenzeitlich jedoch ausgetauscht wurden.

In der Ortsfeuerwehr Geitelde bemdangelten die Einsatzkrafte eine generelle Alarmierung aller Ein-
satzkrafte fUr Einsatze der First Responder. In der Ortsfeuerwehr Volkmarode ist die Unzufrieden-

heit auf eine unzureichende Kommunikation bei der Anderung der AAO zuriickzufihren.
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Abbildung 3.45 Probleme mit der Alarmierung
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3.5.3 Atemschutz

Alle Ortsfeuerwehren sind mit mindestens vier Atemschutzgeraten ausgestattet. Hierdurch kann
jede Einheit eigenstandig einen Innenangriff durchfiihren. In dem Feuerwehrservicezentrum (FSZ)
der Sidwache und auf dem AB A/S wird eine Reserve an Atemschutzgeraten vorgehalten. Bei Be-
darf bzw. GroRBeinsatzen kdnnen bendtigte Atemschutzgerate durch den Abrollbehalter A/S an die

Einsatzstelle gebracht werden.

Die vorgehaltene Atemschutztechnik wird im FSZ durch hauptamtliche Geratewart*innen gewartet
und geprft. Die Wartung und Prifung inkl. Einhaltung der Pruffristen wird zentral durch das FSZ

elektronisch dokumentiert und tUberwacht.

Die in der Vergangenheit nach BF und FF getrennten Pools bei den Atemschutzmasken wurden im
letzten Jahr vereint. Alle Masken wurden neu beschafft. Die Verflgbarkeit von Atemschutzgeraten
(PA) konnte deutlich gesteigert werden. Im Lager liegen planmaRig 56 einsatzbereite PA mit Lun-

genautomaten sowie 110 gefiillte Atemluftfalschen und 20 weitere Lungenautomaten.

Fazit:

Im Bereich der Atemschutztechnik sind im Normalfall keine Defizite feststellbar.

3.5.4 Schlduche
Die Schlauche werden im FSZ der Stidwache gereinigt, gepflegt und gepruft. Die Logistik wird durch
die einzelnen Ortsfeuerwehren eigenstandig durchgefuhrt. Eine Dokumentation der Prufungen

liegt in der Zustandigkeit des FSZ, die Dokumentation ist jedoch als lickenhaft zu bezeichnen.

In Einsatzen kontaminierte Schlduche werden durch ein Logistikfahrzeug ins FSZ der Sidwache zur

Reinigung gebracht.

Bei bzw. nach Grofeinsatzen wird der Bestand an Schlduchen jedoch knapp und sollte daher er-

weitert werden.
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Der Lagerbestand betragtin 9°2024:

166 B-Schlauche 53 C-Schlduche 23 C-Schlduche 30m
Aus Erfahrungen sollte der Lagerbestand bei

200 B-Schlauchen 100 C-Schlduchen 20 C-Schlduchen 30m

liegen, um auch nach Grol3einsatzen mit zahlreichen kontaminierten oder zerstérten Schlauchen

die Fahrzeuge schnell wieder aufgeftllt werden kénnen.

Fazit:
Im Bereich der Schlduche sind gewisse Defizite feststellbar. So erfolgten keine strukturierte Pru-
fung und Reinigung der Schlauche bzw. liegt hierfur keine Dokumentation vor. Auch sollte der La-

gerbestand an B- und C-Schlduchen erweitert werden.
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4 Gefahrdungs- und Risikoanalyse

Fir eine bedarfsgerechte Bemessung der Feuerwehr ist ein Uberblick tiber die potenziellen Gefah-

ren des Einsatzgebietes erforderlich.

Bei dieser Bemessung einer moglichen Gefahrdung oder eines maéglichen Risikos mussen verschie-
dene Parameter bertcksichtigt werden. Hierzu zéhlen schwerpunktmaRig die Siedlungsstruktur,
die Topografie, die Verkehrsflachen, die Einflisse durch Wetterereignisse sowie die Struktur von

Industrie und Gewerbe.

Im Rahmen der vorliegenden Gefahrdungs- und Risikoanalyse werden die potenziellen Gefahren-
schwerpunkte festgestellt. Ebenso wird die Erreichbarkeit der Gefahrenschwerpunkte durch die

Feuerwehr analysiert.

4.1 Aligemeine Gefahrdungsanalyse

Wie in jeder Stadt existieren auch in Braunschweig potenzielle Gefahrenquellen, die die 6ffentliche
Sicherheit und Ordnung bedrohen kdnnen. Die Vorbeugung und Abwehr derartiger Gefahren ist
eine originare Aufgabe der Feuerwehr, sodass fur die Bemessung der Feuerwehr ein Uberblick
Uber die potenziellen Gefahren des Einsatzgebietes erforderlich ist. Nachfolgend werden potenzi-
elle Gefahrdungen im Stadtgebiet Braunschweig zusammengefasst. Hierfir wird das Stadtgebiet

auf verschiedene Kriterien hin untersucht.

4.1.1 Allgemeine Daten

Die administrative Grenze der Stadt Braunschweig umfasst stadtische Gebiete mit grol3stadti-
schem Charakter, aber auch landlich gepragte Randgebiete und Waldflachen. Der Grol3teil der Be-
volkerung ist auf die innenstadtnahen Stadtgebiete im Zentrum konzentriert. Es gibt jedoch eine

Vielzahl von Stadtteilen, die sich auf die landlicheren Randgebiete verteilen.
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Geographische Lage 52° 16' 09" nordliche Breite
10° 31' 16" 6stliche Lange

Flache der Gebietskorperschaft 192,7 km?2

Maximale Ausdehnung Nord-Sid: 19,1 km
Ost-West: 15,7 km

Hochster Punkt 62 m Uber N. N.
Niedrigster Punkt 111 m Uber N. N.
Wohnbevélkerung (Stand 31.12.2023) 253.167 Ew
Bevolkerungsdichte 1.314 Ew/km?
Tabelle 4.1 Allgemeine Daten der Stadt Braunschweig

4.1.2 Bevoblkerung

In der Stadt Braunschweig sind laut Melderegister (Stand 31.12.2023) 253.167 Einwohner*innen
gemeldet. Bei einer Flache von 192,7 km? ergibt sich hieraus eine Bevdlkerungsdichte von rund
1314 Einwohnern pro km?2. Die einzelnen Stadtviertel unterscheiden sich hinsichtlich der Einwoh-

nerzahl und -dichte jedoch deutlich.

Werktags steigt die Anzahl der Personen im Stadtgebiet aufgrund der gro3en Pendlerbewegungen
weiter an. So weist Braunschweig ein positives Pendlersaldo von rund 30.200 Beschaftigten auf
(Stand 30.06.2023). Hinzu kommen Schuler*innen und Student*innen, die ihren Wohnsitz teils au-

Rerhalb von Braunschweig haben und pendeln.

Ferner kommt es aufgrund der vorhandenen Beherbergungsstatten zu einer deutlichen Zunahme
der Personenanzahl im Stadtgebiet. Jahrlich weist die Stadt Braunschweig ein Gasteaufkommen

von rund 166.300 Gasten auf.

In der Abbildung 4.1 wird die Einwohnerverteilung im Stadtgebiet nach statistischen Bezirken er-

sichtlich.

Es wird deutlich, dass im Zentrum der Stadt die Bevélkerungsdichte hoch ist. Dies sind die Innen-
stadtbereiche, in denen sehr viele Menschen leben und grol3e, vielgeschossige Hauser dominieren.
Zum Rand des Stadtgebietes hin nehmen die Bevdlkerungsdichte und damit auch das Gefahr-

dungspotenzial stetig ab.
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Abbildung 4.1 Bevolkerungsdichte der statistischen Bezirke von Braunschweig
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4.1.3 Bevodlkerungsentwicklung

Die Bevolkerungszahl der Stadt Braunschweig war nach der Gebietsreform 1974 auf einem bishe-
rigen Hochststad. Danach sank die Einwohnerzahl der Stadt bis zur Mitte der 2000er Jahre. Ab dem
Jahr 2005 setzte eine Umkehr der Bevdlkerungsentwicklung ein. In den letzten Jahren hat sich die
Einwohnerzahl im Bereich von 250.000 stabilisiert. Da die naturliche Bevdlkerungsentwicklung seit

den 2000er Jahren negativ ist, hangt die Einwohnerzahl stark von einem positiven Wanderungs-

saldo ab.

Die aktuelle Bevdlkerungsvorausberechnung gemald Bevolkerungsvorausschatzung 2020-2035
der Stadt Braunschweig prognostiziert in den kommenden Jahren einen leichten Anstieg der Ein-
wohnerzahlen (bis rd. 256.000), die jedoch bis zum Jahr 2035 wieder auf rd. 254.000 Einwohner*in-
nen abflacht. Insgesamt kann somit in den nachsten Jahren von leicht wachsenden Einwohnerzah-

len ausgegangen werden.
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Abbildung 4.2 Bevolkerungsentwicklung

414 Flachennutzung
Betrachtet man die Flachennutzung, so ist eine sehr heterogene Struktur erkennbar. Einerseits
wird der GroRteil der Gesamtflache naturnah, d. h. zur Landwirtschaft oder als Waldgebiet, ge-

nutzt, gleichzeitig sind die Gebdudeflachen meist hoch verdichtet und weisen einen Grol3stadtcha-

rakter auf.

108



Neuluhk

Soriiely

Vel e stéd!
\

WGRidingen

he Gro Has
.
Dt =
o
\
Uihgen
{ 1
——
7
E '

/ Legende

Il Wohnbauflachen
[ Industriefiachen
[ | Gewerbeflachen

Grinflachen /
- Ackerflachen

Il Waldfiachen

: 7
My /

eille Sthaere

2330 7 X J
v -
\ Bechitstutiel
Wake
1 ROnGmGhle /
|
1

¥\ ‘Schwedadschanze

'-"‘c:(“-'mu‘("
Wedesbitinl
,
Estan'udo
ARbeaditiol Geazspl
Grod
Wendraisan
Eacar
SO Ol
y.
4
/s
- 4
rd
Anadce! o
S
o —
Sorénstedt
e
5 osoe
Neosr
Seiriym y&s
Apdinstedt
A2y
Kuczes(Hiiz e
|
{
i 8
e cntributon, Microsoft, Facebaok. nc. and its affiptes st Communiy Maps
o CCotrbunors. Mao byer ﬂ‘ﬂ\ N
Row sckanze N
AB 07 0,75 4.5 3

Abbildung 4.3 Flachennutzungskarte

109



3%

m Siedlungsflache
= Verkehrsflachen
50% = Vegetation
= Gewasser

Abbildung 4.4 Flachennutzung

4.1.5 Verkehrsflichen

Verkehrsflachen stellen ein erhéhtes Gefahrenpotenzial dar. So findet ein Grol3teil der Feuerweh-
reinsatze im Zusammenhang mit dem StraRenverkehr (Verkehrsunfalle, C)Ispuren usw.) statt. An-
dere Verkehrssysteme, wie Wasserstraen oder das Schienennetz, stellen zudem besondere Her-

ausforderungen fur eine Feuerwehr dar.

Insgesamt belaufen sich die Verkehrsflachen in der Stadt Braunschweig auf 2.531 ha. Hiervon ent-

fallen rund 57 % auf den StraRenverkehr.

Verkehrsflachen Flache in ha
StralRenverkehr 1.448
Weg 477
Platz 70
Bahnverkehr 354
Flugverkehr 181
Schiffsverkehr 1
Summe 2.531

Tabelle 4.2 Verkehrsflachen

StralBennetz im Stadtgebiet

Besonders grol3ere Stral3en weisen haufig ein erhdhtes Verkehrsaufkommen sowie einen verstark-
ten Guterverkehr mit LKWs auf. In der Stadt Braunschweig sind rund 216 km des Stral3ennetzes

den Uberdrtlichen Verkehrswegen zuzuordnen. Diese gliedern sich wie folgt auf:
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Verkehrsflachen Lange in km
Bundesautobahnen 41
BundesstralRen 13
LandesstraRen 42
Kreisstral3en 120
Summe 216
Tabelle 4.3 StraBennetz nach Arten

Im Folgenden werden die relevanten Verkehrsflachen der Stadt Braunschweig aufgezahlt:

Bundesautobahnen mit 18 Anschlussstellen (41 km)
© A 2/E 30 Berlin-Ruhrgebiet

© A 39 Wolfsburg-Braunschweig-Salzgitter mit Direktanschluss an die A 7/E 4 Rich-
tung Frankfurt am Main

© A 391 Stadtautobahn/Westtangente
© A 392 Stadtautobahn/Nordtangente
© A 36 Braunschweig-Harz (- Halle/Leipzig)

BundesstralRen (12,7 km)

© BI1
© B4
© B79
© B214
© B248

LandesstralRen (42,6 km)

Schienenverkehr

Die Eisenbahn durchquert das Stadtgebiet mit mehreren Strecken sowohl in Nord-Std- als auch in
Ost-West-Richtung. Letztere weist die mit Abstand hdchsten Verkehrszahlen auf, einschlieflich ICE-
und Guterverkehr. An das Schienennetz der DB AG sind die Hafenbahn (deren Gleise bis zum VW-

Werk an der Gifhorner StralRe reichen) und die Stahlwerke in Salzgitter-Watenstedt angebunden.

Des Weiteren befindet sich in Braunschweig das Gelande des Hauptguterbahnhofs. Hier dominiert
ein hohes Aufkommen von rangierenden Guterziigen und somit ein erhdhtes Unfallrisiko. Es wer-
den mit den Zugen auch Gefahrguter transportiert, was zusatzliche Herausforderungen an die Ein-

satzkrafte stellt.
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Im Rahmen der Personenbeftérderung setzt die Braunschweiger Verkehrs GmbH neben Omnibus-

sen auch Stral3enbahnen ein. Das Stralenbahnnetz umfasst dabei eine Lange von 79,2 km.

In der Vergangenheit gab es immer wieder Verkehrsunfalle, bei denen schwere Personenschaden
durch die StraBenbahn entstanden sind. Um bei solchen Einsatzen zur Menschenrettung addquate

und schnelle Hilfe leisten zu kdnnen, ist ein Kran unabdingbar.

Flughafen Braunschweig-Wolfsburg

Im Nordosten des Stadtgebietes, noérdlich der BAB 2, befindet sich der Flughafen Braunschweig-
Wolfsburg. Er ist als Verkehrsflughafen klassifiziert. Im Jahr 2021 fanden dort rund 23.000 Flugbe-
wegungen mit einem Passagieraufkommen von ca. 20.000 statt. Hierbei muss jedoch auf die welt-
weiten Folgen der Corona-Pandemie auf den Flugverkehr hingewiesen werden. Vor Ausbruch der
Corona-Pandemie belief sich das Flugaufkommen im Jahr 2019 auf rund 26.000 Flugbewegungen

mit ca. 106.000 Passagieren.

Wasserwege

Auf einer Lange von rund 9,7 km verlauft der Mittellandkanal durch das Stadtgebiet. Uber den vor-
handenen Hafen mit vier Umschlagestellen bestehen Verbindungen zum Ruhrgebiet, nach Berlin
sowie Uber den Elbe-Seiten-Kanal nach Hamburg. Jahrlich werden rund 900.000 t Schiffsgiter um-

geschlagen.

Gewasser und Seen

Neben dem Mittellandkanal sind die beiden Flisse Schunter und Oker zu nennen. Daneben ist eine
Vielzahl von kleineren FlieBgewassern vorhanden. Zudem sind folgende Seen und gréRRere Teiche

im Stadtgebiet zu nennen.

Sudsee

Heidebergsee
Schapenbruchteich/Mittelteich/Kreuzteich
Olpersee

Moorhuttenteich

Spielmannteich

Kennel-Bad
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4.1.6 Gefdhrdung durch Hochwasser und Starkregen

In der Stadt Braunschweig besteht gemall EG-Hochwasserrisikomanagementrichtlinie (EG-HWRM-
RL) und darauf aufbauender Analyse des Niedersachsischen Ministeriums fur Umwelt, Energie und
Klimaschutz eine Hochwassergefahrdung an den beiden Flissen Schunter und Oker. Bei Hochwas-
ser sind Teile des Stadtgebietes, auch bebaute Flachen, Uberflutet. Im Hochwasserfall kommt den
lokalen Einsatzkraften eine wichtige Rolle zu. Daher sind eine geeignete materielle Ausstattung und
Vorbereitung unausweichlich. In der folgenden Abbildung wird beispielhaft das Gefahrenpotenzial

eines Hochwassers dargestellt.
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4.1.7 Gewerbegebiete und Gebiete mit Mischbebauung
Bei Branden in Gewerbebetrieben ist stets mit einer Vielzahl unterschiedlicher Risiken zu rechnen,

die im Voraus nicht immer bekannt sind:

Brande in Gewerbegebieten werden am Tage normalerweise frihzeitig entdeckt. Nachts und
an Wochenenden kénnen u. U. Gro3brande entstehen, wenn der Betrieb nicht besetzt ist
oder Uber keine Brandmeldeanlage verfugt und ein Feuer eine entsprechend lange Vor-
brenndauer hat.

Brande in Lagerhallen fuhren haufig zu ausgedehnten Einsatzen, da weitldufige Konstruktio-
nen und Brandabschnitte oftmals eine Brandausbreitung auf weitere Gebaudeteile be-
gunstigen.

Bei Einsatzen in Gewerbebetrieben muss von der Feuerwehr erkundet werden, ob Gefahr-
stoffe vorhanden sind. Das gilt nicht nur fur Betriebe, die bekanntermalien chemische
Stoffe verarbeiten, sondern auch fir andere Betriebe, z.B. Speditionen oder Logistikunter-
nehmen.

Brande in Gewerbebetrieben missen oft mit groRen Wassermengen geldscht werden, was den
Aufbau einer entsprechenden Wasserversorgung durch Einheiten der Feuerwehr notwen-
dig macht. In einigen Betrieben besteht zusatzlich noch das Problem der Ruckhaltung von
kontaminiertem Loschwasser.

Oftmals wird die Feuerwehr auch zu Technischen Hilfeleistungen in Gewerbegebiete gerufen.
Dies geschieht vorrangig bei Unfallen mit Maschinen und bei Verladearbeiten.

Umweltschutzeinsatze der Feuerwehr kommen in Betrieben vor, in denen gefahrliche Stoffe
produziert oder gelagert werden. Bei unsachgemaRem Umgang kann es zum Austritt von

Gefahrstoffen kommen.

Bei den bereits bestehenden Gewerbe- und Industrieflachen im Stadtgebiet (vgl. Abbildung 4.6)
wurden in der Gefahrdungsanalyse vor allem folgende Erweiterungsflachen berlcksichtigt, da sie

im Gewerbeflachenkonzept Braunschweig 2016 mit hdchster Prioritat ausgeplant werden sollen:
nordliches Stadtgebiet:

1. Bereich Wenden-West, nérdlich der BAB 2, Wenden;
2. Bereich Peterskamp-Sud, sudlich der BAB 2, Hondelage/Dibbesdorf;

sudliches Stadtgebiet:

3. Bereich TiedestrafBe-Ost, RUningen;
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4. ehemaliges Eisenbahnausbesserungswerk, zwischen Guterbahnhof und BAB 39, Linden-
berg;

5. ehemalige Heinrich-der-Loéwe-Kaserne, Lindenberg.

Die Entwicklung der Gewerbe- und Industrieflachen wird zukinftig mit Schwerpunkt im Norden
und Suden des Stadtgebiets stattfinden. Dadurch werden in den Randbereichen zusatzliche Ge-

fahrenschwerpunkte durch Gewerbebetriebe geschaffen.
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4.2 Risiko

Risiko definiert sich grundsatzlich aus dem Produkt der Eintrittswahrscheinlichkeit und dem Scha-
densausmali. Bei der Bemessung eines mdglichen Risikos mussen verschiedene Parameter be-
rdcksichtigt werden. Das Risiko kann sich innerhalb der Stadt Braunschweig mal3geblich unter-
scheiden. Einfluss darauf haben schwerpunktmaRig die Siedlungsstruktur, die Topografie, die Ver-
kehrsflachen, die Einflisse durch Wetterereignisse sowie die Struktur von Industrie und Gewerbe.

Haufig tritt dort ein hohes Risiko auf, wo die Bevolkerungsdichte am héchsten ist.

Nachfolgend wird das Risiko aus den erwdahnten Punkten und der Einsatzdatenauswertung in Ka-

pitel 4.5 abgeleitet.

4.3 Loéschwasserversorgung

Gemal § 2 NBrandSchG hat jede Gemeinde fir eine Grundversorgung mit Ldschwasser zu sorgen.
Das zur Brandbekampfung erforderliche Loschwasser wird im Stadtgebiet grundsatzlich durch die
Sammelwasserversorgung sichergestellt. Das heil3t, die Entnahme grolRerer Loschwassermengen

erfolgt im Regelfall Gber die Hydranten der Wasserleitungen des Trinkwasserversorgungsnetzes.

In den AuBBenbereichen, also entlang der Verkehrswege und in den Waldgebieten, muss die Losch-
wasserversorgung mit Tankléschfahrzeugen bzw. Léschwasserférderung Gber lange Wegstrecken

sichergestellt werden.

Zusatzlich werden die im Stadtgebiet vorhandenen offenen Gewasser sowie der Kanal zur Ldsch-

wasserversorgung genutzt.
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4.4 Raumliche Erreichbarkeit der Gebietskorperschaft

Die raumliche Erreichbarkeit der Stadtteile bildet die grundlegende Voraussetzung einer Feuer-

wehr zur Erfillung ihrer Aufgaben.

Im vorliegenden Kapitel wird die Erreichbarkeit des Stadtgebietes seitens der Feuerwehr analy-
siert. Ziel ist es, potenzielle Defizite bei der Erreichbarkeit festzustellen und im anschlielenden
SOLL-Konzept notwendige MalRnahmen zur Verbesserung der rdumlichen Erreichbarkeit oder ge-

gebenenfalls detaillierte KompensationsmalRnahmen fur nicht erreichbare Gebiete festzulegen.

Gemal3 den Aufgaben einer Feuerwehr werden die Erreichbarkeit der Bevolkerung, des StralRen-

netzes, der besonderen Objekte und des ermittelten Risikos analysiert.

Generelles zum zukunftigen Verkehrskonzept (Mobilitatsentwicklungsplan):

Der Mobilitatsentwicklungsplan prognostiziert das Verkehrsgeschehen in Braunschweig bis zum
Jahr 2035 und daruber hinaus. Grundlage der Verkehrsprognosen sind Entwicklungen in der Raum-
und Siedlungsstruktur, in den Verkehrsinfrastrukturen sowie dem sich verandernden Mobilitats-
verhalten der Menschen. Weiterhin wird berucksichtigt, wie sich der MalBhahmenmix aus 88 Ein-

zelmalRnahmen auf das Verkehrsgeschehen in Braunschweig auswirken kann.

Gemessen am Analysejahr 2016 ist davon auszugehen, dass bis zum Jahr 2035 die Wege und We-
geldangen im motorisierten Individualverkehr abnehmen und im Umweltverbund zunehmen. Mit
einzelnen MEP-MaRnahmen wird in nachgelagerten Planungen gepruft, ob und wie Infrastruktu-
ren an die sich verdandernde Verkehrsmittelnutzung anzupassen sind. Dabei werden weiterhin alle
Verkehrstrager integriert entwickelt. Wichtig ist, dass Infrastrukturen weiterhin nur dann verandert
werden, wenn die Erreichbarkeit relevanter Ziele wie die wichtigsten Zufahrtsstralen der Feuer-

wehr gewahrleistet werden kann.

Grundsatzlich gilt, dass im Sinne eines integrierten Planungsprozesses in der nachgelagerten Aus-
planung der MEP-MalRnahmen stets die interdisziplinare Zusammenarbeit der verwaltungsinter-
nen Fachthemen zu gewahrleisten ist. Es soll weiterhin erreicht werden, dass potenzielle soziale,
Okologische oder 6konomische Zielkonflikte frihzeitig in den Planungsprozessen identifiziert und
durch eine kooperative Abstimmung nach Méglichkeit vermieden werden. Um auch in Zukunft die
Sicherheit der Bevdlkerung zu gewahrleisten, sind in der nachgelagerten Stral3en- und Verkehrs-
planung weiterhin mit einem besonderen Augenmerk die Belange der Polizei, Rettungsdienste und
Feuerwehr z. B. in Bezug auf die erforderliche Hilfsfristerreichung zu bertcksichtigen. Dies ist im

MEP in Abstimmung mit der stadtischen Gefahrenabwehr in den Kapiteln 0.6.1 ,Verwaltungs-
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internes Projektteam” (S. 14) und 4.13 ,Malinahmenubersicht und Umsetzungsplanung” (S. 108)
festgehalten. Daruber hinaus war die stadtische Gefahrenabwehr fester Bestandteil der verwal-
tungsinternen Projektgruppe, die die Aufstellung des MEP wahrend des gesamten Projektes bera-

tend begleitete.

Durch den integrativen Charakter des MEP und durch die Einbeziehung der Polizei, Rettungs-
dienste und Feuerwehr in die integrierte Stadt- und Verkehrsplanung wird der réumlichen Erreich-

barkeit der Stadtteile fur alle Rettungsfahrten in Zukunft weiterhin Sorge getragen.

In der nachfolgenden Abbildung sind die wichtigsten Zufahrtsstrallen der Feuerwehr Braun-

schweig dargestellt.
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Abbildung 4.7 Wichtigste ZufahrtsstralBen der Feuerwehr Braunschweig
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441 Methodik

Zur Darstellung der raumlichen Erreichbarkeit des Stadtgebietes werden mit Hilfe eines Geoinfor-
mationssystems Fahrzeitsimulationen durchgefiihrt. Auf diese Weise lassen sich hausnummern-
genau die Gebiete in der Gebietskdrperschaft darstellen, die innerhalb einer definierten Fahrzeit

von einem Standort fur einen vorgegebenen Fahrzeugtyp erreichbar sind.

Die Grundlage flur diese Fahrzeitsimulation bildet ein digitales Stralennetz der Gebietskdrper-
schaft. Jede in diesem Netz existierende Stral3e ist dabei in einzelne Strallensegmente unterteilt,
denen eine bestimmte Fahrgeschwindigkeit zugeordnet ist. Diese beruht auf Realdaten. D. h., die
Fahrgeschwindigkeit fur jedes einzelne StraRensegment wird auf Basis echter Fahrinformationen
festgelegt. Die Segmentgeschwindigkeit wird halbjahrlich aktualisiert. Gleichzeitig findet eine stan-
dige Uberprifung und Verifizierung seitens der Forplan GmbH statt. Mittels vielfaltiger Einstel-
lungsmdglichkeiten kdnnen die Fahreigenschaften unterschiedlicher Fahrzeugtypen exakt simu-
liert werden. Beispielsweise bewirken Einstellungen in Gewicht oder Hohe, dass Unterflhrungen
oder Brucken nicht bertcksichtigt werden. Hierdurch lasst sich die hausnummerngenaue Erreich-
barkeit der Gebietskérperschaft je Fahrzeugtyp (Mannschaftstransportwagen, Hubrettungsfahr-

zeug usw.) darstellen.

Es ist nicht auszuschliel3en, dass Einzelfahrten zu abweichenden Ergebnissen fihren kdnnen. In
diesem Zusammenhang spielen Bedingungen wie StraBenzustand, Witterung, Verkehrsaufkom-

men, Beladungszustand usw. eine wesentliche Rolle.

Die folgenden Abbildungen stellen die Abdeckung des Stadtgebietes durch die Feuerwehr unter
Bertcksichtigung der realen Ausriickzeiten dar. Hierbei werden die Gebiete hervorgehoben, die

innerhalb der Hilfst 1 erreicht werden konnen.

Hinweis:
Die in den nachfolgenden Kapiteln dargestellten und beschriebenen Isochronen zeigen ausschlieflich die
rdumliche Erreichbarkeit aus den Feuerwehrstandorten. Sie treffen keine Aussagen Uber die zu erwar-

tende Anzahl an Einsatzkrdften am Einsatzort bzw. die Besetzung der Fahrzeuge.

In der Analyse wird die Erreichbarkeit von drei Faktoren besonders betrachtet:

1. Erreichbarkeit der Bevolkerung
Der Schutz der Bevolkerung stellt die wesentliche Aufgabe einer Feuerwehr dar. Die Erreichbarkeit
der Bevdlkerung ist daher die primare Planungsgrundlage im Feuerwehrwesen und erfordert eine

gezielte Betrachtung.
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2. Erreichbarkeit des 6ffentlichen StralRennetzes
Offentliche StraRen stellen ein erhéhtes Gefahrenpotenzial aus Sicht der Feuerwehr dar und kén-
nen spezielle Anpassungen bei der Ausstattung von Feuerwehren im Bereich Technische Hilfeleis-

tung erfordern.

3. Erreichbarkeit der Risikoobjekte

Risikoobjekte sind Gebaude, Betriebe und Einrichtungen, die in erhdhtem Male brand- oder ex-
plosionsgefahrdet sind, oder in denen bei Ausbruch eines Brandes oder bei einer Explosion eine
grofl3e Anzahl von Personen oder bedeutende Sachwerte gefahrdet werden kénnen. Zur Abwehr
personeller oder materieller Schaden ist eine entsprechende zeitliche Erreichbarkeit der Risikoob-

jekte durch die Feuerwehr notwendig.
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4.4.2

Raumliche Erreichbarkeit durch die Berufsfeuerwehr
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In Abbildung 4. ist die Abdeckung aus den bestehenden Standorten der Berufsfeuerwehr Braun-
schweig innerhalb der Hilfsfrist 1 und 2 dargestellt. Da sich die Einsatzkrafte direkt auf den Wachen
befinden, kann von einer durchschnittlichen Melde- und Dispositionszeit sowie Ausrickzeit von je
1,5 Minuten ausgegangen werden, um die Hilfsfristvorgabe bei zeitkritischen Schadensereignissen
von 9,5 bzw. 14,5 Minuten nach ABGF einhalten zu kdnnen. Die Daten haben gezeigt, dass diese

Werte die Realitat widerspiegeln.

Von entscheidender Bedeutung fur das Sicherheitsniveau einer Kommune ist die Abdeckung der
bebauten Flachen, da sich in diesen Gebieten ein GroRteil der Bevdlkerung sowie potenzielle Ri-

siko-Objekte befinden.

Wie man erkennen kann, befinden sich Teile der bebauten Flachen aul3erhalb der 6,5-Minuten-
Fahrzeit-Isochronen. In diesen Gebieten wurde die Leistungsfahigkeit der Freiwilligen Feuerwehr

detailliert betrachtet, da diese in der aktuellen Struktur die Schutzzielstufe 1 sicherstellen muss.

Im Stadtzentrum sowie im Stden bzw. Stidosten von Braunschweig ist die Erreichbarkeit durch die

Berufsfeuerwehr sichergestellt.

Kategorie Gesamt Innerhalb HF 1 % AuBBerhalb HF 1 %

StraBen innerorts 1123,64 km 692,05 km 61,6% 431,59 km 38,4%
StraBen auBBerorts 526,24 km 179,84 km 34,2% 346,40 km 65,8%
6ffentl. StraBennetz 1649,88 km 871,89 km 52,8% 777,99 km 47,2%

Tabelle 4.4

Erreichbarkeit des offentlichen StralRennetzes durch die Berufsfeuerwehr

Durch die Berufsfeuerwehr kann eine Abdeckung von 52,8 % des 6ffentlichen StraBennetzes in-

nerhalb der Hilfsfrist 1 erreicht werden.

Kategorie Einwohner |Innerhalb HF 1 % AuBerhalb HF 1 %
Berufsfeuerwehr 253.167 153.710 60,7% 99.457 39,3%
Tabelle 4.5 Erreichbarkeit der Bevolkerung durch die Berufsfeuerwehr

Auf die Einwohnerdaten aus dem Jahr 2023 bezogen, kdnnen 60,7 % der Bevdlkerung innerhalb

der Hilfsfrist 1 durch die Berufsfeuerwehr erreicht werden.
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4.4.3 Raumliche Erreichbarkeit durch die Freiwillige Feuerwehr

Ehrenamtliche Einsatzkrafte missen im Alarmierungsfall zuerst den Weg von ihrem jeweiligen Auf-
enthaltsort zum Feuerwehrhaus zuriicklegen. Diese Entfernung kann sich durch die Lage des Woh-
nortes oder Arbeitsplatzes je Einsatzkraft deutlich unterscheiden. Daher ist es schwierig, eine ein-

heitliche Ausruckzeit fur alle Ortsfeuerwehren festzulegen.

Um die Unterstitzungsmaoglichkeiten durch die Freiwillige Feuerwehr maoglichst realistisch abzu-
bilden, wurden die realen Ausruickzeiten aus den vorliegenden Einsatzdaten analysiert. Die tat-
sachlichen Eintreffzeiten (Alarmierung der Einsatzkrafte bis zur Ankunft an der Einsatzstelle) rich-
ten sich nach den erzielten Ausrickzeiten der jeweiligen Feuerwehrstandorte. Auf Basis der einzu-

haltenden Hilfsfrist resultiert eine verbleibende Fahrzeit fur jeden Feuerwehrstandort.

Abbildung 4. stellt die réumliche Erreichbarkeit von Braunschweig durch die Freiwillige Feuerwehr
dar (Darstellung der theoretischen Erreichbarkeiten, basierend auf den realen durchschnittlichen

Ausruckzeiten der jeweiligen Standorte).
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Durch die Freiwillige Feuerwehr werden hauptsachlich die AulRenbereiche des Stadtgebietes abge-
deckt. Dies ist auf die Standortstruktur der Ortsfeuerwehren und in Teilen auf erhéhte Ausrtckzei-

ten zurlckzufthren.

Kategorie Gesamt Innerhalb HF 1 % AuBerhalb HF 1 %
StraBen innerorts 1123,64 km 704,38 km 62,7% 419,26 km 37,3%
StraRBen auBerorts 526,24 km 285,00 km 54,2% 241,24 km 45,8%
offentl. StraBennetz 1649,88 km 989,38 km 60,0% 660,50 km 40,0%
Tabelle 4.6 Erreichbarkeit des 6ffentlichen StralBennetzes durch die Freiwillige Feuerwehr

Durch die Ortsfeuerwehren kann eine Abdeckung von 60 % des &ffentlichen StralBennetzes inner-

halb der Hilfsfrist 1 erreicht werden.

Kategorie Einwohner |Innerhalb HF 1 % AuBBerhalb HF 1 %
Freiw. Feuerwehr 253.167 105.998 41,9% 147.169 58,1%
Tabelle 4.7 Erreichbarkeit der Bevolkerung durch die Freiwillige Feuerwehr

Auf die Einwohnerdaten aus dem Jahr 2023 bezogen, kdnnen 41,9 % der Bevdlkerung innerhalb

der Hilfsfrist 1 durch die Ortsfeuerwehren erreicht werden.

4.4.4 Raumliche Erreichbarkeit durch Berufsfeuerwehr und Freiwillige Feuerwehr

Die folgende Abbildung stellt die Abdeckung des Stadtgebietes durch die Berufsfeuerwehr mit Un-
terstitzung der Freiwilligen Feuerwehr dar. Hierbei werden die Gebiete hervorgehoben, die inner-
halb der Hilfsfrist 1 erreicht werden kdnnen (Darstellung der theoretischen Erreichbarkeiten, ba-

sierend auf den realen durchschnittlichen Ausrickzeiten der jeweiligen Standorte).
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Abbildung 4.10 Raumliche Abdeckung durch BF und FF innerhalb der Hilfsfrist 1

Es zeigt sich, dass groRRe Teile des Stadtgebietes durch die Feuerwehr erreicht werden kénnen.

Hierbei deckt die Berufsfeuerwehr die Innenstadt und die angrenzenden Bereiche ab. Durch die
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Freiwillige Feuerwehr werden die AulRenbereiche abgedeckt. Defizite in der Abdeckung bestehen

hauptsachlich in den Stadtteilen Kralenriede, Kanzlerfeld, Gliesmarode, Schuntersiedlung und

Weststadt.

Kategorie Gesamt Innerhalb HF 1 % AuBerhalb HF 1 %
StraBBen innerorts 1123,64 km 1019,89 km 90,8% 103,75 km 9,2%
StraBen auBerorts 526,24 km 378,34 km 71,9% 147,90 km 28,1%
offentl. StraBennetz 1649,88 km 1398,23 km 84,7% 251,65 km 15,3%
Tabelle 4.8 Erreichbarkeit des offentlichen StraRennetzes durch BF und FF

Durch die Berufsfeuerwehr mit Unterstitzung der Ortsfeuerwehren kann eine Abdeckung von

84,7 % des offentlichen StraRennetzes innerhalb der Hilfsfrist 1 erreicht werden.

Kategorie Einwohner |Innerhalb HF 1 % AuBBerhalb HF 1 %
BF + FF 253.167 209.469 82,7% 43.698 17,3%

Tabelle 4.9 Erreichbarkeit der Bevolkerung durch BF und FF

Auf die Einwohnerdaten aus dem Jahr 2023 bezogen, kdnnen 82,7 % der Bevdlkerung innerhalb

der Hilfsfrist 1 durch die Berufsfeuerwehr mit Unterstiitzung der Ortsfeuerwehren erreicht wer-

den.

Kategorie Einsatze Innerhalb HF 1 % AuBBerhalb HF 1 %
Berufsfeuerwehr 5.267 3.722 70,7% 1.545 29,3%
Freiw. Feuerwehr 5.267 1.971 37,4% 3.296 62,6%
BF + FF 5.267 4,657 88,4% 610 11,6%

Tabelle 4.10 Erreichbarkeit der Einsatzorte durch BF und FF

Durch die Berufsfeuerwehr mit Unterstitzung der Ortsfeuerwehren konnten 88,4 % der schutz-

zielrelevanten Einsatze innerhalb der Hilfsfrist 1 erreicht werden.

4.4.5 Raumliche Erreichbarkeit besonderer Objekte

Neben der Gefahrdung durch Industrie- und Gewerbebetriebe gibt es im Stadtgebiet weitere Risi-
koobjekte, die ein besonderes Gefahrenpotenzial darstellen. Hierunter sind insbesondere Objekte
zu nennen, die der Brandverhttungsschau unterliegen. GemaR 8 27 Abs. 1 NBrandSchG unterlie-
gen bauliche Anlagen, die eine erhdhte Brand- oder Explosionsgefahrdung aufweisen oder in de-
nen bei Ausbruch eines Brandes oder einer Explosion eine groBe Anzahl von Menschen oder er-

hebliche Sachwerte gefahrdet waren, in regelmaliigen Zeitabstanden der Brandverhitungsschau.

Insgesamt 2.504 Objekte unterliegen in der Stadt Braunschweig der BrandverhuUtungsschau. Diese

kénnen wie folgt kategorisiert werden.
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Objektart Anzahl
Hochhauser 44
Gewerbe- und Industriegebaude 955
Verkaufsstatten 364
Buro- und Verwaltungsgebaude 61
Veranstaltungsgebaude / Versammlungsstatten 403
Beherbergungsstatten / Gaststatten 23
Krankenhduser 39
Pflegeeinrichtungen 60
Unterkunfte und Wohnheime 39
Tagesstatten fur Behinderte oder alte Menschen 3
Tageseinrichtung fir Kinder 226
Bildungseinrichtungen 155
Camping- und Wochenendeplatze 5
Freizeit- u. Vergnugungsparks 1
Fliegende Bauten 2
bauliche Anlagen mit erh6hten Gefahren 11
sonstige bauliche Anlagen und Raume 4
Sonderbauten 5
Garagen 104

Tabelle 4.11 Ubersicht besonderer Objekte nach Kategorie

Zusatzlich ist der vorbeugende Brandschutz fir derzeit insgesamt 304 Feuerwehrzufahrten zustan-

dig.

Abbildung 4. stellt die Erreichbarkeit der Risikoobjekte im Stadtgebiet Braunschweig kartogra-
phisch dar. Im Nordwesten der Stadt, im Bereich des Gewerbe- und Industriegebiets Hansestral3e,
gibt es Objekte, die weder die Berufsfeuerwehr noch Krafte der Freiwilligen Feuerwehren im Ein-

satzfall zeitnah erreichen konnen.

Der Bereich Kralenriede ist ebenfalls nicht durch Berufsfeuerwehr oder Freiwillige Feuerwehr in

der Hilfsfrist 1 abgedeckt.

AbschlieBend wird auch deutlich, dass es im Bereich der Weststadt viele Sonderobjekte gibt, die
nicht innerhalb der Hilfsfrist erreicht werden kénnen. Die Anzahl dieser Objekte ist hier besonders
hoch, da es sich um ein innenstadtnahes, stadtisch gepragtes Gebiet handelt, in dem eine hohe
Bevodlkerungszahl versorgt wird. Vor allem im Bereich der Emsstral3e gibt es mehrere Wohnhoch-
hauser, die nicht erreicht werden kdnnen. Im Schadensfall stellen diese eine deutliche Gefahrdung
dar, weil potenziell viele Menschen betroffen sein kénnen. Weiterhin gibt es in diesem Bereich

auch Parkhauser, die aufgrund ihrer baulichen Eigenschaften besondere Herausforderungen an
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die Einsatzkrafte stellen. Daher ist eine zusatzliche Feuerwache in Sidwest zeitnah erforderlich

und bedarfsgerecht.
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Abbildung 4.11 Erreichbarkeit der brandverhitungsschaupflichtigen Objekte
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4.5 Einsatzaufkommen

Die Auswertung der Einsatzdaten liefert einen Uberblick tiber die Einsatzhaufigkeit im Kontext der
Art des Einsatzes sowie der Zeit. Es werden somit die Schwerpunkttatigkeiten und die Belastungs-

zeiten im Bereich Brandschutz und Technische Hilfeleistung ersichtlich.

4.5.1 Einsatzhaufigkeit

In den Jahren 2019 bis 2023 kam es durchschnittlich zu 4.044 Einsatzen der Feuerwehr jahrlich.
Dies entspricht 11,1 Alarmierungen pro Tag im Bereich des Brandschutzes, der Technischen Hilfe-
leistung, der ABC-Einsatze und zur Unterstutzung des Rettungsdienstes (Sicherung von Unfallstel-
len, Ausleuchten, personelle Unterstitzung bei der Rettung, sonstige Unterstlitzung). Dabei ist ein

steigendes Einsatzaufkommen festzustellen.

Die Technischen Hilfeleistungen machen rund die Halfte aller Einsatze der Feuerwehr aus. Bei rund
einem Drittel handelt es sich um Brandeinsatze. Die restlichen Einsatze machen Einsatze im Zu-
sammenhang mit ABC-Gefahren aus oder sie entfallen auf die Unterstitzung des Rettungsdiens-

tes.

Die Entwicklung der Einsatzzahlen zeigt dabei fur die letzten funf Jahre eine steigende Tendenz.

2019 2020 2021 2022 2023
Jahr

= ABC M Briande EmTH RD

Abbildung 4.12 Einsatzhaufigkeit nach Einsatzart
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4.5.2 Einsatzverteilung

Die Verteilung der Einsatze im Stadtgebiet wird in der folgenden Karte dargestellt. Hierbei wird
zwischen den Einsatzarten (Brand, BMA und Technische Hilfeleistung) unterschieden, so dass
Riickschlusse auf die ortlichen Gefahrenschwerpunkte gezogen werden kénnen. Die Verteilung be-
ruht dabei auf den definierten Analysebezirken. Das Einsatzaufkommen einer einzelnen Feuer-
wehreinheit kann dabei von den dargestellten Werten abweichen, da diese bspw. auch in anderen
Ausruckebereichen eingesetzt werden. Die Darstellung zeigt somit die Einsatzschwerpunkte auf

Basis des Leitstellendatensatzes aufgegliedert nach Analysebezirken.

Es zeigt sich, dass im Analysebezirk Innenstadt die hochsten Einsatzzahlen zu verzeichnen sind. Es
folgt der Analysebereich Innenstadt Nord und Sudost. Hiernach folgen die Bezirke Weststadt, Ost
und Nordwest. Die geringsten Einsatzzahlen fallen in den Randbereichen des Stadtgebietes in den

Bezirken Nord und Stdwest an.

In Braunschweig ist davon auszugehen, dass es durchschnittlich einen Einsatz pro Tag gibt, bei
dem durch das Einsatzstichwort theoretisch eine Menschenrettung und/oder die Gefahr eines gro-

Reren Sachschadens angenommen werden muss.
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4.5.3 Zeitliche Verteilung

In der nachfolgenden Abbildung wurde die prozentuale Einsatzverteilung der Einsatze in den Jah-
ren 2019-2023 im Tagesverlauf analysiert. Hierbei wird zwischen schutzzielrelevanten Einsatzen
und allen sonstigen Einsatzen unterschieden. Betrachtet man die zeitliche Verteilung der Einsatze,

so stellt sich diese im Tagesverlauf wie folgt dar:

Alle Einsétze nach Stunde

1.250

1.000

750

Haufigkeit

500

250

01 23 45 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Alle Einsétze nach Stunde

Abbildung 4.14 Zeitliche Verteilung der Einsatze im Tagesverlauf

Die Verteilung der Einsatze Uber den Tagesverlauf istim Vergleich zu anderen Feuerwehren ublich.
Die Anzahl der Einsatze fallt in den Nachtstunden ab und steigt Uber den Morgen wieder an. Eine

eindeutige Spitze in der Einsatzhaufigkeit ist hingegen nicht auszumachen.

Mit 69,4 % finden rund zwei Drittel der Einsatze von 6:00 bis 18:00 Uhr statt. Somit findet der GroR3-
teil der Einsatze dann statt, wenn die Leistungsfahigkeit der ehrenamtlichen Ortsfeuerwehren auf-

grund der arbeitsbedingten Abwesenheit der Einsatzkrafte am geringsten ist.
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5 Teilzeiten und Erreichungsgrad (Einsatzda-

tenauswertung)

5.1 Aligemeines

5.1.1 Qualitatskriterien zur Einsatzauswertung

Nachfolgend werden zunachst die Qualitatskriterien ,Hilfsfrist” (Eintreffzeit) und ,Funktionsstarke"
eines Feuerwehreinsatzes erldutert. Diese gelten fur Stadte mit Berufsfeuerwehren in Deutschland
auf Basis der durch die Arbeitsgemeinschaft der Leiter*innen der Berufsfeuerwehren (AGBF-Bund)
erstmals 1998 erarbeiteten ,Qualitatskriterien fur die Bedarfsplanung von Feuerwehren in Stad-
ten”. Die Kriterien wurden 2015 letztmalig durch die Vollversammlung der AGBF-Bund bestatigt

und stellen die derzeitige Bemessungsgrundlage fur Berufsfeuerwehren dar.
Hilfsfrist: Brandschutz/ Menschenrettung

Von besonderer Bedeutung ist die Betrachtung der ,Hilfsfrist”, da es oberste Prioritat der Feuer-
wehr ist, in kirzester Zeit den Einsatzort zu erreichen und MaBnahmen einzuleiten. Die Hilfsfrist
teilt sich in Dispositions-, Ausrtick- und Fahrzeit auf. Alle drei Teilzeiten sind durch die Struktur und
Organisation der Feuerwehr Braunschweig beeinflussbar. GemaR dem aktuellen Schutzziel der
Feuerwehr Braunschweig betragt die Hilfsfrist der Schutzzielstufe 1 9,5 Minuten, die der Schutzziel-

stufe Il 14,5 Minuten.

® Als Dispositionszeit ist die Zeitspanne zwischen dem Alarmeingang in der Leitstelle und der
Alarmierung der Einsatzkrafte definiert.

® Als Ausriickzeit ist die Zeitspanne zwischen Alarmierung der Einsatzkrafte und deren Aus-
ricken von der Feuerwache bzw. dem Feuerwehrhaus definiert. Bei Freiwilligen Feuerweh-
ren ist zu beachten, dass die Einsatzkrafte zu Hause, am Arbeitsplatz oder unterwegs alar-
miert werden und sich dann zunachst zu ihrem Feuerwehrhaus begeben mussen, um von
dort nach Anlegen der Persdnlichen Schutzausristung auszurtcken.

® Die Fahrzeit ist die Zeitspanne vom Ausricken (Abfahrt Feuerwehrhaus/Wache) bis zum
Eintreffen am Einsatzort. Sie ist abhangig von der Lage des Einsatzortes und der Verkehrs-

situation.
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In der folgenden Abbildung ist der schematische Zeitablauf eines zeitkritischen Einsatzes inkl. der
Hilfsfriststufen | und Il dargestellt. Hierdurch werden die Teilzeiten und ihr Verhaltnis zueinander

verdeutlicht.

Hilfsfrist

A
[ \

Meldung Eintreffzeit
& Brandentdeckungl Disposition | Ausriick-/ Fahrzeit | |
0 1,5 9,5 14,5 Zeit

[min]

Abbildung 5.1 Zeitschiene Hilfsfrist / Eintreffzeit

Funktionsstarke: Brandschutz/Menschenrettung

Die Bemessung der bendtigten Funktionsstarke findet auf Basis von standardisierten, bemes-

sungsrelevanten Schadensszenarien statt, wie z. B.:

Wohnungsbrand im Obergeschoss eines mehrgeschossigen Gebaudes mit verqualmten Ret-
tungswegen mit Menschenleben in Gefahr,
vergleichbare Schadenszenarien des Aufgabenbereichs ,Hilfeleistung”,

Schadensereignisse des Aufgabenbereichs ,Gefahrgut”.

GemalR den von der AGBF-Bund vorgeschlagenen Schutzzielen sind folgende Funktionsstarken zur

erfolgreichen Bewaltigung der Bemessungsszenarien erforderlich:

® innerhalb von 9,5 Minuten ab Eingang des Notrufes (Schutzzielstufe 1) eine Funktions-
stiarke von 10 Einsatzkraften

® innerhalb von 14,5 Minuten ab Eingang des Notrufes (Schutzzielstufe 2) weitere 6 Funktio-
nen, sodass die Gesamtfunktionsstarke 16 Einsatzkrafte betragt.

Hinweis:
Das im vorangegangenen Bedarfsplan formulierte Schutzziel entspricht in Hilfsfrist und Funktions-
starke diesen Anforderungen der ,Qualitatskriterien fur die Bedarfsplanung von Feuerwehren in

Stadten” der AGBF-Bund und damit dem Stand der Technik fur Stadte.

Gemal den Kriterien der AGBF setzt sich die Funktionsstarke flr die Schutzzielstufe 1 mindestens
aus 10 Einsatzfunktionen zusammen. Diese werden i.d.R. durch Funktionen des Ldschzugs sicher-

gestellt. Dadurch koénnen alle ErstmaBnahmen des kritischen Wohnungsbrandes oder
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vergleichbarer Schadensereignisse erfullt werden. Bei Einsdtzen mit Menschenleben in Gefahr, bei
Einsatzen Uber Zugstarke, bei Sonderobjekten oder sonstigen Festlegungen gemall AAO wird zu-
dem der B-Dienst (BDI) hinzugezogen, der i.d.R. auch innerhalb der Hilfsfristen eintrifft. Auf die
notwendige Funktionsstarke der Schutzzielstufe 1 kann die Besatzung des ELW-BDI allerdings
keine Anrechnung finden, da fehlende Einsatzfunktionen (z.B. Sicherungstrupp) nicht durch zusatz-
liche FUhrungskrafte (BDI zusatzlich zum CDI) kompensiert werden kénnen. Ist der zustandige CDI

nicht verfligbar, wird der BDI mit 2 Funktionen auch innerhalb der Schutzzielstufe 1 mitgezahit.

5.1.2 Berechnung des Erreichungsgrades
Unter ,Erreichungsgrad” wird der prozentuale Anteil der Einsatze verstanden, bei dem die Zielgro-

Ren ,Hilfsfrist” und ,Funktionsstarke” eingehalten werden. Ein Erreichungsgrad von z. B. 80 % be-

deutet, dass fur 4/5 aller Einsatze die Zielgréf3en eingehalten werden, bei 1/5 der Einsatze jedoch

nicht.

Der Erreichungsgrad ist insbesondere abhangig von:
den strukturellen Gegebenheiten des Stadtgebiets,
den strukturellen und organisatorischen Gegebenheiten der Berufsfeuerwehr und
der Zugangszeit der freiwilligen Aktiven der Ortsfeuerwehren, die nach Tageszeit und Wochen-

tag differiert.

Hinweis:
Die Festlegung des SOLL-Erreichungsgrades beschreibt das individuelle Sicherheitsniveau einer
Stadt und wird durch die gewahlten Mandatstrager im Rat festgelegt. Empfehlungen zur Festle-

gung werden im Abschnitt 7 getroffen.
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Berechnungsweise
Zur Errechnung des Erreichungsgrades werden nur hilfsfristrelevante Einsatze herangezogen.

Gemal aktueller Hilfsfristdefinition haben ab Meldungseingang bzw. erstem Klingeln des Notrufs
10 Einsatzkrafte 9,5 Minuten Zeit, am Einsatzort einzutreffen und MalBnahmen einzuleiten. In stad-
tischen Randbereichen sollen mindestens 6 Einsatzkrafte innerhalb der 9,5 Minuten am Einsatzort

eintreffen und MalRnahmen einleiten.

Auf Basis dieser Grundlagen wird der Erreichungsgrad als der Anteil von hilfsfristrelevanten Eins-
atzen errechnet, bei denen die Hilfsfrist eingehalten wurde und eine entsprechende Anzahl von

Einsatzkraften mit der erforderlichen Einsatztechnik rechtzeitig vor Ort war.

Einsatze, die als Fehleinsatz bereits abgebrochen wurden, wahrend noch Einsatzmittel auf der An-
fahrt waren, wurden je nach Zeitpunkt des Einsatzabbruchs ebenfalls unberucksichtigt gelassen.
Einsatze, die bereits innerhalb der ersten 9,5 Minuten (Schutzzielstufe 1) abgebrochen wurden,
sind ganzlich nicht in der Analyse enthalten, da das Einhalten der Qualitatskriterien nicht abschlie-

Rend gepruft werden kann.

Starkemeldungen missen fahrzeuggenau dokumentiert sein, damit analysiert werden kann, wann
genau wie viele Funktionen an der Einsatzstelle eingetroffen sind. Fur die Fahrzeuge der Berufs-
feuerwehr sind Starkemeldungen im Regelfall fahrzeuggenau vorhanden, oftmals wurden die Be-
setzungen der Fahrzeuge aber zu einem spateren Zeitpunkt manuell nachgetragen und sind nicht
in Ganze schlussig. Fur die FF sind im Leitstellendatensatz keine fahrzeuggenauen Funktionsbeset-
zungen dokumentiert, somit wurde nach Absprache und Grundlage der AAO Mindestausru-

ckestarke fur jedes LF eine Staffel (6 Einsatzkrafte) angenommen.

5.2 Analysebezirke

FUr eine detailliertere Auswertung wurde das Stadtgebiet in Analysebereiche aufgeteilt. Die Analy-
sebereiche gliedern sich in logische Betrachtungsraume mit unterschiedlichen Strukturcharakte-
ristika und enthalten jeweils mehrere statistische Bezirke. Die Gliederung des Stadtgebiets in die
jeweiligen Analysebezirke erfolgte dabei analog zum bestehenden Bedarfsplan. In der folgenden

Abbildung sind die sieben Analysebezirke grafisch dargestellt.
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5.3 Dispositionszeiten

Die Dispositionszeit ist die Zeit vom Eingang des Notrufes (Zeitstempel Meldungseingang im Da-
tensatz) bis zur Alarmierung der Einsatzkrafte. Sie ist eine GréRe, die durch MalBnahmen der Feu-
erwehr (bspw. Anpassungen an der Notrufabfrage, Praktizieren von Voralarmen, etc.) beeinfluss-

bar ist.

Fur die Errechnung werden ausrickzeitrelevante Einsatze bericksichtigt, d. h. die Einsatze, die als
zeitkritisch anzusehen sind. Hierbei werden Brande (bspw. auch PKW-Brande) und Unfalle mit Per-
sonenschaden betrachtet. Kleineinsatze durch Unwetter, Betriebsmittel etc. werden in der Aus-

wertung hingegen nicht berucksichtigt.

Die durchschnittliche Dispositionszeit der schutzzielrelevanten Einsatze betrug 1:04 Minuten bzw.

64 Sekunden. Dies ist ein guter Wert fUr eine Dispositionszeit in einer Leitstelle.

5.4 Ausruckzeiten

Die Ausruckzeit ist eine GroRRe, die durch Malinahmen der Feuerwehr (bspw. Anpassungen am
Feuerwehrhaus bzw. den Wachstandorten oder Anpassung der Einsatztaktik) beeinflussbar ist. Sie
ist die Zeit zwischen der Alarmierung und der Ausfahrt des ersten Loschfahrzeugs aus der Wache
bzw. aus dem Feuerwehrhaus. Im Folgenden sind die Ausrickzeiten der einzelnen Ortsfeuerweh-
ren tabellarisch dargestellt. Hierbei wurden Einsatze berUcksichtigt, die als zeitkritisch anzusehen
sind. Das heil3t, es wurden Brande (bspw. auch PKW-Brande) und Unfalle mit Personenschaden
betrachtet. Kleineinsatze durch Unwetter, Betriebsmittel etc. werden in der Auswertung nicht be-

ricksichtigt.

142



Anteil der Einsatze je Ausrickzeit (in Minuten) Anzahl | Mittel-
der wert 80%
L ‘ 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | >10 Einsatze |(in min.)| (in min.)

Gesamt
Hauptfeuerwache 14% 24%| 2% | 0% | 0% [ 0% | 0% [ 0% | 0% | 0% | 5082 1,68 2,15
Feuerwache Sud 12% 16%| 1% | 1% | 0% [ 0% [ 0% | 0% | 0% | 0% | 3195 1,60 1,98
Bevenrode 7% | 0% [14%)|29%|29%| 7% | 0% | 7% | 7% | 0% | 0% 14 4,00 5,65
Bienrode 1% | 3% | 9% [42%]|30%| 9% | 4% [ 0% | 1% | 1% | 1% 187 3,93 4,73
Broitzem 2% | 5% [14%|28%|27%|10% | 7% [ 4% | 1% | 1% | 2% 246 4,08 5,32
Dibbesdorf 0% | 0% [34%|26%|14%|17%| 6% | 0% | 0% | 0% | 3% 35 3,32 5,27
Geitelde 5% 0% | 0% 66 2,76 3,38
Harxbuttel 0% 0% | 0% 9 5,45 6,00
Hondelage 2% 0% | 0% 91 4,05 4,78
Innenstadt 2% 8% - 52 11,46 13,45
Lamme 3% 0% | 0% 174 3,54 4,22
Lehndorf 1% 9% | 7% 91 6,52 8,52
Leiferde 3% 0% | 0% 114 3,57 4,52
Mascherode 0% 0% | 2% 81 413 5,00
Melverode 2% 0% | 0% 309 4,15 4,80
Olper 2% 3% | 2% 93 5,25 7,38
Querum 1% 1% | 0% 255 4,53 5,38
Rautheim 0% 0% [ 1% 82 3,88 4,62
Riddagshausen 2% 4% [10%]| 91 7,37 8,82
Rihme 0% 10%| 6% 105 6,78 8,75
RUningen 4% 0% | 0% 613 2,67 3,23
Schapen 0% 2% | 0% 53 3,87 4,72
Stiddien 2% 0% | 0% 41 3,60 4,83
Stockheim 0% 4% | 2% 93 6,72 7,98
Thune 2% 0% | 0% 44 4,15 5,10
Timmerlah 0% 0% | 0% 24 5,17 6,17
Veltenhof 1% 1% | 0% 142 4,26 5,52
Vélkenrode 0% 0% | 5% 37 3,17 5,30
Volkmarode 2% 0% | 2% 58 4,52 5,57
Waggum 0% 3% | 3% 39 5,72 7,07
Watenbuittel 2% 0% | 0% 160 3,39 4,38
Wenden 1% 0% [ 1% 85 4,20 5,48
Tabelle 5.1 Auswertung der Ausrickzeiten 2019-2023
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Hinweis:
Die Ausruckzeiten der einzelnen Tageskategorien (Mo-Fr 06:00-18:00 Uhr und sonstige Zeiten) sind

im Anhang C nochmals getrennt dargestellt.

Wahrend bei einem ehrenamtlichen System die Ausriickzeit primar durch die Einsatzkrafteverfug-
barkeit und die Lage und Struktur des Feuerwehrhauses bestimmt wird und daher nicht immer
vollumfanglich planbar ist, kann bei einer Berufsfeuerwehr von einer hohen Planbarkeit aufgrund

der standigen Personalvorhaltung ausgegangen werden.

Als Richtwert fir Berufsfeuerwehren werden 1,5 Minuten angesehen, bei einem auf Freiwilligkeit

basierenden System sollte eine Ausruckzeit von unter 5 Minuten angestrebt werden.

In der Tabelle wird ersichtlich, dass die Berufsfeuerwehr die Zielstellung von 1,5 Minuten an beiden

Standorten knapp Uberschreitet.

Bei den Werten ist zu berUcksichtigen, dass diese evtl. durch die Corona-Pandemie (negativ) beein-

flusst worden sind.

Die Ausruckzeiten der Ortsfeuerwehren sind Uberwiegend gut bis sehr gut. Insbesondere kurze
Entfernungen zwischen Wohn-/Arbeitsorten zu den Feuerwehrhdusern begunstigen dabei eine
kurze Ausrickzeit. Neun von 30 Ortsfeuerwehren kdnnen jedoch die Zielstellung einer Ausruckzeit
von 5 Minuten nicht erfiillen (Ortsfeuerwehren Harxbuttel, Innenstadt, Lehndorf, Olper, Riddags-

hausen, RUhme, Stéckheim, Timmerlah und Waggum).

Fazit:

Die Ausrlckzeiten der beiden Berufsfeuerwehrwachen liegen leicht Uber dem Richtwert fur Be-
rufsfeuerwehren und sind aufgrund von baulichen Strukturen voraussichtlich nicht weiter zu ver-
bessern.

Die Ausruckzeiten der Ortsfeuerwehren sind Uberwiegend als gut bis sehr gut anzusehen. In den
erwahnten neun Ortsfeuerwehren sollte gepruft werden, inwieweit Verbesserungen durchsetzbar

sind.
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5.5 Hilfsfrist

Die Hilfsfrist ist die zeitliche Differenz zwischen dem Meldungseingang in der Leitstelle und dem
Eintreffen der Einsatzkrafte an der Einsatzstelle. Sie ist eine GréRRe, mittels derer die Leistungsfa-
higkeit einer Feuerwehr bemessen wird. Im Schutzziel wurde eine Hilfsfrist von 9,5 Minuten defi-
niert. Im Folgenden wird zunachst Uberpruft, in wie vielen Fallen der bemessungsrelevanten Eins-
atze die Einsatzstelle innerhalb von 9,5 Minuten erreicht werden konnte. Ausschlaggebend fir die
Hilfsfrist ist hierbei das ersteintreffende Loschfahrzeug. Die Analyse erfolgt ohne Betrachtung der
Funktionsstarke und dient zunachst der Ermittlung von Erreichbarkeitsdefiziten, also von Stadtbe-

reichen, in denen mit einem verzdgerten Eintreffen der Feuerwehr zu rechnen ist.
Die Auswertung des Leitstellendatensatzes des Zeitraums 2019-2023 hat Folgendes ergeben:

® In 9,5 Minuten ab Meldungseingang war in 81,7 % der Falle mindestens ein Loschfahr-
zeug an der Einsatzstelle.

® In 10 Minuten ab Meldungseingang war in 85,4 % der Falle mindestens ein Loschfahr-
zeug an der Einsatzstelle.

® In 10,5 Minuten ab Meldungseingang war in 88,5 % der Falle mindestens ein Losch-
fahrzeug an der Einsatzstelle.

® In 11 Minuten ab Meldungseingang war in 90,5 % der Falle mindestens ein Loschfahr-
zeug an der Einsatzstelle.

® In 11,5 Minuten ab Meldungseingang war in 92,6 % der Falle mindestens ein Ldsch-

fahrzeug an der Einsatzstelle.

Da ohne ein Léschfahrzeug an der Einsatzstelle auch das Schutzziel nicht eingehalten werden kann,
stellen die 81,7 % gleichzeitig bei der aktuellen Struktur (Wachen, Feuerwehrhduser und Verkehrs-

situation) auch den maximal méglichen Erreichungsgrad dar.

Hinweis:

Die Auswertung der oben genannten Werte ist stark dadurch gepragt, dass der Grol3teil der Eins-
atze im Innenstadtbereich stattfindet. Hier kann die Berufsfeuerwehr grol3e Teile fristgerecht ab-
decken. Es muss jedoch ebenfalls sichergestellt werden, dass auch in stadtischen Randgebieten

fristgerechte Eintreffzeiten eingehalten werden kénnen.

Die folgende Karte zeigt die Verteilung der bemessungsrelevanten Einsatze und die dazugehdrigen

Eintreffzeiten. Hierbei ist zu beachten, dass Einsatzorte mit langen Eintreffzeiten (rote Punkte)
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andere Einsatzorte graphisch uberlagern. In der darauffolgenden Abbildung werden daher die Ein-

treffzeiten nochmals nach Ausrtickebereichen untergliedert, dargestellt.
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Die folgende Karte stellt die Verteilung der Eintreffzeiten nach Analysebezirken dar.
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Fazit:

Insgesamt wird ersichtlich, dass in der Innenstadt und den 6stlichen sowie sudlichen Stadtberei-
chen die Einsatzorte gut erreicht werden kénnen.

Einsatzorte im Norden werden jedoch seltener durch die Feuerwehr (BF und FF) in einer Eintreffzeit

von 8 Minuten erreicht.

5.6 Erreichungsgrad

Der Erreichungsgrad stellt die Verbindung zwischen Eintreffzeit und Funktionsstarke dar. Es wird
somit ersichtlich, in wieviel Prozent der bemessungsrelevanten Einsatze innerhalb einer definier-
ten Zeit die definierte Funktionsstarke eingetroffen ist. Insgesamt sind 4.106 schutzzielrelevante

Einsatze im Zeitraum 2019-2023 in die Auswertung eingeflossen.

© ImJahr 2019 wurden von insgesamt 804 schutzzielrelevanten Einsatzen 613 (76,3 %) inner-
halb der Hilfsfrist mit der festgelegten Sollstarke erreicht.

Im Jahr 2020 betrug der Erreichungsgrad 73,6 % (579 von 787).

Im Jahr 2021 sank der Erreichungsgrad auf 72,3 % (574 von 799).

Im Jahr 2022 sank der Erreichungsgrad weiter auf 64,0 % (509 von 820).

© © © ©

Im Jahr 2023 stieg der Erreichungsgrad auf 75,7 % (671 von 907).

Erreichungsgrad:

Der Erreichungsgrad der Feuerwehr der Stadt Braunschweig (BF und FF) fir den Zeitraum 2019-
2023 bei einer Hilfsfrist von 9,5 Minuten und einer Funktionsstarke von insgesamt 10 Funktionen
bzw. in stadtischen Randbereichen 6 Funktionen betragt 72,4 % (4.106 schutzzielrelevante Eins-

atze).

Im Vergleich zu dem im letzten Feuerwehrbedarfsplan ermittelten Erreichungsgrad (64,8 %) hat
sich der Erreichungsgrad um 7,6 % verbessert. Insgesamt muss jedoch festgehalten werden, dass
der Erreichungsgrad die derzeitige Zielstellung von 90 % verfehlt. Folglich mussen strukturelle
MalRnahmen getroffen werden, um die Erreichbarkeit des Stadtgebietes durch die Feuerwehr

Braunschweig weiter zu verbessern.
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5.7 Problemfeldanalyse Erreichungsgrad

Zur genaueren ldentifikation der bestehenden Probleme bei der Zielerreichung kénnen Abbildung
5.3 und Abbildung 5.4 herangezogen werden. Hier wird bereits deutlich, dass insbesondere im
Norden und Nord-Osten des Stadtgebietes vermehrt Einsatze nicht schutzzielgerecht erreicht wer-

den.

Wird der Erreichungsgrad je Analysebezirk ausgewertet, ergibt sich das folgende Bild. Insbeson-
dere im Analysebezirk Nord kann das Schutzziel nur zu einem geringen Prozentsatz eingehalten
werden. Folglich mussen insbesondere im Norden des Stadtgebiets Malinahmen fur die Verbes-

serung eingeleitet werden.

Analysebezirk Errgichungsgrad
(in Prozent)
Innenstadt 79,8
Nordwest 411
Ost 48,1
Sudost 83,9
Sudwest 80,3
Weststadt 54,3
Tabelle 5.2 Erreichungsgrad der einzelnen Analysebezirke

Der Erreichungsgrad wird durch die beiden Einflussfaktoren ,Einsatzkrafte” und ,Hilfsfrist” be-
stimmt. Beide Einflussfaktoren fir sich kdnnen ursachlich fur einen zu geringen Erreichungsgrad
sein. Grundsatzlich wird der Erreichungsgrad jedoch immer von beiden Faktoren beeinflusst und
ist nie nur von einem der beiden abhangig. Die Auswertungen zeigen, dass der Erreichungsrad der
Feuerwehr Braunschweig mehr durch den Einflussfaktor der ,Hilfsfrist” als durch den Einflussfak-
tor der ,Einsatzkrafte” negativ bestimmt wird. Es sollten folglich vor allem MaRnahmen getroffen

werden, welche ein schnelleres Erreichen der Einsatzstellen ermdglichen bzw. beglnstigen.

Der unter den derzeitigen Strukturen des Stadtgebiets und der Feuerwehr mdégliche Erreichungs-
grad kann auf Basis der Auswertung der Hilfsfristeinhaltung abgeschatzt werden. Werden die
schutzzielrelevanten Einsatze, ausgewertet in denen die Hilfsfrist durch mind. ein Loschfahrzeug
eingehalten werden konnte, ergibt sich der derzeit maximal mégliche Erreichungsgrad fuir die Feu-

erwehr Braunschweig.
Maximal méglicher Erreichungsgrad auf Basis der Eintreffzeiten: 81,7 %

Es konnten somit nur 81,7 % der schutzzielrelevanten Einsatze innerhalb der Hilfsfrist von 9,5 Mi-

nuten erreicht werden. Die Funktionsstarke ist bei diesem Wert noch nicht berucksichtigt. Zur
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Steigerung des Erreichungsgrades auf die angestrebten 90% sind folglich strukturelle Anpassungs-

maflnahmen erforderlich.

Aus den Daten ist zudem ersichtlich, dass sowohl die Berufsfeuerwehr als auch die Freiwillige Feu-

erwehr einen wichtigen Beitrag zur Zielerreichung leisten und sich gegenseitig unterstitzen.

Fazit:

Die Auswertungen der Einsatzdaten zeigen, dass das die derzeitige Zielstellung nicht in Ganze er-
fullt wird. Es muss festgehalten werden, dass diese Zielstellung unter den derzeitig gegebenen Vo-
raussetzungen nicht erfullt werden kann und daher AnpassungsmalBnahmen erforderlich sind.

Diese werden im SOLL-Konzept aufgezeigt.

Es ist jedoch auch darauf hinzuweisen, dass sich die Leistungsfahigkeit einer Feuerwehr nicht aus-
schlieBlich durch die Auswertung der Einsatzdaten ableiten Iasst. Unter Einbeziehung aller voran-
gestellten Abschnitte ist festzuhalten, dass die Feuerwehr Braunschweig grundsatzlich leistungs-
fahig ist.

In Gber 80% aller schutzzielrelevanten Einsatze ist mind. ein Léschfahrzeug innerhalb der Hilfsfrist
vor Ortund istin der Lage die notwendige Hilfe zu leisten. Fur die angestrebte Schutzzieleinhaltung
von mind. 90% mussen jedoch weitere Anpassungsmaf3nahmen erfolgen. Hierdurch wird die Leis-
tungsfahigkeit der Feuerwehr weiter gesteigert und somit das Sicherheitsniveau flr die Einwohner

erhoht.
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6 Zusammenfassung der IST-Analyse

Im Rahmen des IST-Zustandes wurde ersichtlich, dass in einigen Stadtteilen die derzeitige Schutz-
zieldefinition nicht eingehalten werden kann (vgl. Kapitel 5). Dies ist einerseits auf die Standort-
struktur und andererseits auf die personelle Leistungsfahigkeit einiger Ortsfeuerwehren zurtck-

zufuhren.

Trotz hoher Motivation und positiver Altersstruktur kdnnen viele Ortsfeuerwehren die notwendige
Personalstarke zur Einhaltung des Schutzzieles nicht innerhalb der erforderlichen Zeit zur Einsatz-
stelle bringen. Als Griinde kénnen hier beispielhaft die geringe Arbeitsplatzanzahl in den kleineren
Stadtteilen sowie die teilweise geringe Einsatzkrafteanzahl in den Ortsfeuerwehren genannt wer-

den. Weitergehende MaRnahmen zur Férderung des Ehrenamtes sind erforderlich.

Gleichzeitig lassen sich gewisse Defizite bei der Schutzzieleinhaltung nur durch eine Steigerung der
Leistungsfahigkeit der Ortsfeuerwehren nicht beseitigen. Aufgrund der Standortstruktur kann die
definierte Eintreffzeit von 8 Minuten in einigen Stadtteilen nicht eingehalten werden. Zur Erfullung
des Schutzzieles ist die Einrichtung von zwei weiteren Berufsfeuerwehrstandorten notwendig
(siehe Kapitel 4.4). Wie bereits dargestellt, ist ein Standort im Sudwesten erforderlich. Ebenfalls

wird ein weiterer Standort im Norden zur Verbesserung der Versorgung empfohlen.

Bei der Hauptwache sollte aufgrund der Machbarkeitsstudie zeitnah untersucht werden, ob eine

Sanierung oder ein Neubau erforderlich sind.

Das derzeitige Fahrzeugkonzept entspricht den beschriebenen und analysierten Gefahrdungen,

die fUr die Stadt Braunschweig in Kapitel 4 festgestellt wurden.

151



7 Schutzzieldefinition

Nachfolgend werden fur das Stadtgebiet Braunschweig die notwendigen Leistungsanforderungen

fur die kinftige Ausrichtung der Feuerwehr definiert.
7.1 Leistungsanforderung - groRBstadtisches Gebiet

7.1.1 Standardisiertes Schadensereignis in stadtischen Bereichen

Im Rahmen der Fortschreibung der Empfehlung der Arbeitsgemeinschaft der Leiter*innen der Be-
rufsfeuerwehren fur Qualitatskriterien fir die Bedarfsplanung von Feuerwehren in Stadten
vom 19.11.2015 wurde fur stadtisch gepragte Bereiche nochmals folgendes bemessungsrelevan-

tes Szenario als Mindeststandard bestatigt:

JAls dimensionierendes Schadensereignis gilt der Brand, der regelmdfig die gréfSten Personen-
schédden fordert. Dies ist der Wohnungsbrand im Obergeschof§ eines mehrgeschossigen Gebdu-
des. Neben Feuer und Rauch in der betroffenen Nutzungseinheit kommt es zu Raucheintrag in
den Treppenraum. Es sind Personen aus der betroffenen Wohnung und aus angrenzenden Woh-
nungen Uber Leitern und Uber den Treppenraum zu retten. AufSerdem muss die Brandausbrei-
tung verhindert und der Brand geléscht werden. Dieses Ereignis wird als kritischer Wohnungs-

brand bezeichnet.”

Demnach gilt dieses Szenario, einschlieBlich der daran abgeleiteten Anforderungen, fir Stadtge-

biete mit folgenden Charakteristika:

Uberwiegend Gebaude mittlerer Hohe (Gebdudeklassen 4 und 5),
zusatzlich vereinzelte Hochhauser,

Uberwiegend enge bzw. geschlossene Bebauung.

Aus diesen Charakteristika resultieren i. d. R. eine hohe Bevdlkerungsdichte sowie eine hohe An-
zahl von Nutzungseinheiten je Gebaude. Bei Verrauchen eines Treppenraumes muss mit einer um-

fangreichen Menschenrettung gerechnet werden.

7.1.2 Hilfsfrist und notwendige Funktionsstarke
Aus diesem Szenario ergibt sich eine als Stand der Technik anerkannte Hilfsfrist 1 von 9,5 Minu-
ten vom Eingang der Meldung in der Leitstelle bis zum Eintreffen der Feuerwehr am Einsatzort,

um die Menschenrettung durchfihren zu kénnen.
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Um im Zeitverlauf zusatzlich eine Brandausbreitung zu verhindern und den Brand wirkungsvoll zu

bekampfen, ist eine Unterstutzung durch weitere Krafte in der Hilfsfrist 2 nach 14,5 Minuten er-

forderlich (5 Minuten nach Eintreffen der ersten Krafte).

Meldung
@ 2 @, 10 Funktionen 16 Funktionen
Brandentdeckungl Disposition | Hilfsfrist R
0 15 9,5 14,5 Zeit
[min]

Abbildung 7.1  Zeitschiene Hilfsfrist / Eintreffzeit (AGBF-Bund)

Far die Bewaltigung des oben dargestellten kritischen Bemessungsszenarios sind 10 Funktionen

innerhalb der Schutzzielstufe 1 sowie weitere 6 Funktionen innerhalb der Schutzzielstufe 2 zur

Wahrnehmung der notwendigen Malinahmen zur Menschenrettung und Brandbekampfung not-

wendig. Nachfolgend ist die empfohlene Zusammensetzung der ersten taktischen Einheit zur Men-

schenrettung dargestellt, die in gro3stadtischen Bereichen als Grundschutzeinheit innerhalb der

Hilfsfrist 1 definiert wird.

el

Szenario ,Wohnungsbrand in mehrgeschossigem Gebaude”

HLF [ ] : 1 Fkt. Einheitsfihrer, fuhrt die taktische Einheit zur Menschenrettung i DLK
0/1/5/6 i !
/ ; 2 Fkt. Menschenrettung im Innenangriff Gber Treppenraum : 0/0/2/2
! A A
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Gruppenfiihrer tragbare Leitern \ ® ©
> <3 Sich t hF hrdienst: hrift 7 (FwDV 7), '
] icherungstrupp nach Feuerwehrdienstvorschrift 7 (Fw ) ; \ w w
o O Maschinist, bedient Pumpen und Aggregate des ;
Hilfeleistungsléschfahrzeugs, unterstitzt beim Aufbau der i Trupp des
Wasserversorgung, fiihrt die Atemschutzilberwachung : Hubrettungsfahrzeugs
Angriffstrupp :
A . . ) ' . . i ELW
< /7\ < C-Dienst, leitet den Einsatz bis zum Eintreffen ibergeordneter i 1/0/1/2
o o Fuhrungsdienste, leitetden Einsatzabschnitt fir Erstmanahmen : A
: <> <
Melder, stellt die Verbindung zur IRLS sicher, unterstutzt ggf. bei : ™ N
der Menschenrettung uber tragbare Leitern, fiihrt Recherc i [ ] [ )
1 Einwohnermeldedaten, Rettungskarten, Gefahrstoffdatenbank) :
Sicherheitstru ! durch. :
7\ . l
& : ; C-Dienst Melder
o i . Gesamt :
w O E
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Abbildung 7.2 Grundschutzeinheit zur Menschenrettung bei Branden in mehrgeschossigen Gebauden
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7.2 Leistungsanforderung - stadtisches Randgebiet

Im Rahmen der Gefdhrdungs- und Risikoanalyse wurde festgestellt, dass nicht alle Stadtteile von
Braunschweig einem grof3stadtischen Charakter unterliegen. Besonders Stadtteile in den Randbe-

reichen weisen eher einen vorstadtischen bzw. landlichen Charakter mit folgenden Merkmalen auf:

© vornehmlich Gebdude geringer Hohe (Gebdudeklassen 1 bis 3),
© offene Bebauung bzw. hoher Anteil freistehender Gebaude,

© hoher Einfluss der Rauchwarnmelderpflicht auf die Selbstrettungsfahigkeit.
Aus der Art der Bebauung resultierti. d. R. eine deutlich geringere Anzahl von Nutzungseinhei-
ten je Gebaude. Hinzu kommt eine deutlich gesteigerte Selbstrettungsfahigkeit durch kurzere

Wege ins Freie.

Aullerdem besteht in Niedersachsen seit dem 01.01.2016 eine flaichendeckende Pflicht zum Ein-
bau von Rauchwarnmeldern (in Neubauten und Bestandsgebauden). Auf Grund der kleineren
Gebaude- und Wohnungsgeometrien ist die Warnung der anwesenden Personen durch Rauch-
warnmelder mit hoher Wahrscheinlichkeit gewahrleistet. Personen werden sich dann in den meis-

ten Fallen noch eigenstandig in Sicherheit bringen kénnen.

Diese Pflicht gilt fur allgemeine Wohnbebauung und nicht fir Gebdude besonderer Art und Nut-
zung (Sonderbauten), an die im vorbeugenden Brandschutz besondere Anforderungen gestellt

und im individuellen Fall festgelegt werden.

7.2.1 Hilfsfrist und notwendige Funktionsstarke

Trotz der besseren strukturellen Voraussetzungen bei kritischen Branden im stadtischen Randge-
biet oder in landlichen Gebieten ist nicht vollstdndig auszuschliel3en, dass sich Personen im Ge-
baude befinden, die sich nicht selbststandig in Sicherheit bringen kdnnen und durch die Feuerwehr
gerettet werden mussen. Da die Uberlebenswahrscheinlichkeit einer Person im Brandrauch im
Zeitverlauf stetig abnimmt, ist eine kurze Eintreffzeit auch in Randgebieten und landlich geprag-

ten Bereichen notwendig.

Die als Stand der Technik anerkannte Hilfsfrist 1 von 9,5 Minuten vom Eingang der Meldung in
der Leitstelle bis zum Eintreffen der Feuerwehr am Einsatzort ist hier in gleichem Mal3e anzusetzen,

da die Notwendigkeit zur Menschenrettung nie vollstandig ausgeschlossen ist.

154



Um im Zeitverlauf zusatzlich eine Brandausbreitung zu verhindern und den Brand wirkungsvoll zu
bekampfen, ist eine Unterstutzung durch weitere Krafte in der Hilfsfrist 2 nach 14,5 Minuten er-

forderlich (5 Minuten nach Eintreffen der ersten Krafte).

Auf Grund oben dargestellter Charakteristika ist im Rahmen der Erstmalinahmen i. d. R. entweder
eine Menschenrettung im Innenangriff oder Uber Leitern der Feuerwehr von aul3en erforderlich.
Nachfolgend ist die empfohlene Zusammensetzung der ersten taktischen Einheit in Staffelstarke
zur Menschenrettung dargestellt, die in stadtischen Randbereichen als Grundschutzeinheit inner-

halb der Hilfsfrist 1 definiert wird.

In der Regel wird diese Grundschutzeinheit der Berufsfeuerwehr durch Kréafte der zustéandigen
Ortsfeuerwehr mit kurzen Fahrzeiten ergédnzt und unterstitzt. Durch diese Unterstitzung der
Ortsfeuerwehren wird dann auch in den stadtischen Randgebieten die Krafteanforderung gemaf
AGBF (10 Einsatzkrafte in Hilfsfrist 1) eingehalten. Eine enge Einbindung der zustandigen Ortsfeu-
erwehr durch die Krafte der Berufsfeuerwehr ist fir eine leistungsfahige Struktur in der Schutzziel-

stufe 1 notwendig.

Im Zeitverlauf, spatestens allerdings nach weiteren 5 Minuten, mussen zusatzliche Krafte der Orts-
feuerwehren und der Berufsfeuerwehr eintreffen. Zur Verdeutlichung, dass im Zeitverlauf kein Un-
terschied in der notwendigen Kraftezahl besteht, ist in nachfolgender Abbildung auch die Schutz-

zielstufe 2 dargestellt.
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Abbildung 7.3 Grundschutzeinheit zur Menschenrettung bei Branden in Gebauden geringer Hohe
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7.3 Zielerreichungsgrad

Unter ,Erreichungsgrad” wird der prozentuale Anteil der Einsatze verstanden, bei dem die Zielgro-
Ren ,Hilfsfrist” und ,Funktionsstarke” eingehalten werden. Die Festlegung des Zielerreichungs-
grades beschreibt das individuelle Sicherheitsniveau einer Stadt und wird durch die politischen

Entscheidungstrager*innen festgelegt.

Der derzeitig beschlossene Zielerreichungsgrad der Stadt Braunschweig sieht vor, dass die Leis-
tungsanforderungen in 90 % der Falle eingehalten werden mussen. Diese Festlegung beruht auf
der Empfehlung der Arbeitsgemeinschaft der Leiter*innen der Berufsfeuerwehren (AGBF Bund).
Um eine leistungsfahige Gefahrenabwehrstruktur im Sinne des Gesetzgebers vorzuhalten, ist ein

Erreichungsgrad von mindestens 80 % erforderlich.

GemalR der fortgeschriebenen Empfehlung der AGBF-Bund wird ein Erreichungsgrad von min-
destens 90 % als erforderlich angesehen und ist somit zukinftig weiterhin als politisch formu-
lierte Zielstellung zu empfehlen. Dies bedeutet, dass bei 9 von 10 Einsatzen die oben genannten

Leistungskriterien eingehalten werden.
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8 SOLL-Konzept

Im Rahmen des vorliegenden SOLL-Konzeptes werden Malinahmen erlautert, die zur Einhaltung
der Leistungsfahigkeit bzw. zur Sicherstellung der Schutzziele notwendig sind. Ebenso wird die
grundsatzliche Struktur der Feuerwehr Braunschweig im Kontext der Leistungsfahigkeit und Nach-

haltigkeit betrachtet.

Die aufgezeigten MalRnahmen beruhen auf den festgestellten Mangeln in der IST-Analyse und dem

Bedarf auf Basis der Gefahrdungs- und Risikoanalyse.

Es werden teilweise Mangel und die erforderlichen MalRnahmen beschrieben, die im vorherigen

Feuerwehrbedarfsplan von 2017 bereits analysiert worden sind.

8.1 MaBnahmen zur Verbesserung des Erreichungsgrades

Das empfohlene Schutzziel der Stadt Braunschweig sieht vor, dass im stadtischen Bereich inner-
halb von 9,5 Minuten nach Eingang der Meldung in 90 % der Falle 10 Einsatzkrafte die Einsatzstelle
erreichen mussen. Tatsachlich wurden diese Qualitatskriterien in den letzten Jahren nur in 72,4%
(2017: 64,8%) der Falle erreicht. Nachfolgend werden geeignete MaBnahmen im Rahmen des SOLL-

Konzeptes zur schrittweisen Steigerung des Erreichungsgrades dargestellt.

8.1.1 Ausbau der dynamischen Verkehrszeichenbeeinflussung

Momentan besteht eine statische FeuerwehrstraBenschaltung nur in den Nahbereichen der Std-
wache und der Hauptwache. Die grofl3te Ausdehnung ist von der Hauptwache ausgehend in 6stli-
cher Richtung entlang der B1/B4. Bei der Einsatzauswertung wurde festgestellt, dass die Einsatz-
fahrzeuge dadurch in 6stliche Fahrtrichtung ca. 40 Sekunden schneller waren. Im Rahmen des For-
schungsprojektes Sirene konnte eine dynamische Verkehrszeichenbeeinflussung von der Haupt-
feuerwache Uber die Ringe bis zur Munchenstral3e installiert und erprobt werden. Wirde die Be-
einflussung der Ampelanlagen ausgeweitet und auf ein komplett dynamisches System umgestellt,
sodass sich diese MaBnahme auch in andere Fahrtrichtungen (z.B. Richtung Norden und Stdwes-

ten) auswirkt, kdnnten erwartungsgemal mehr Einsatze fristgerecht erreicht werden.

Die Simulation zeigt, dass ein durchschnittlicher Zeitgewinn von 40 Sekunden dazu fuhrt, dass rund
2-3% der hilfsfristrelevanten Einsdtze zusatzlich innerhalb der Hilfsfrist erreicht werden

kénnten. Der tatsachliche Erreichungsgrad wirde sich dadurch dementsprechend verbessern.
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Der Ausbau der dynamischen Verkehrszeichenbeeinflussung wird den Erreichungsgrad verbes-
sern. Zudem wird die derzeit unbefriedigende statische Losung der Feuerwehrstralenschaltung
durch die dynamische Beeinflussung deutlich verbessert, sodass der negative Einfluss auf das Ver-
kehrsgeschehen durch den Vorrang der Einsatzfahrzeuge deutlich geringer ist. Mit der aktuellen
Wachenstruktur ist es dennoch nicht moglich, den Erreichungsgrad auf ein akzeptables Niveau zu
steigern. Wie in Abbildung 5.3 gezeigt, gibt es haufige Hilfsfristiiberschreitungen im Westen und
Norden der Stadt, die auch durch eine Ampelbeeinflussung nicht vollstandig ausgeschlossen wur-

den. Auch daher werden weiterfUhrende Mallinahmen erforderlich.

8.1.2 Mobilitatsentwicklungsplan

Wie in Kapitel 4.4 beschrieben, sind im Sinne einer integrierten Stadt- und Verkehrsplanung die
Belange der der Polizei, Rettungsdienste und Feuerwehr z. B. in Bezug auf die erforderliche
Hilfsfristerreichung in der zukunftigen Verkehrsplanung weiterhin zu berutcksichtigen. Demzufolge
wird die Feuerwehr weiterhin frihzeitig in die konzeptionelle Stadt- und Verkehrsplanung einbe-
zogen und angehort. Ziel ist die Gewahrleistung der erforderlichen Fahrzeiten der Feuerwehr zu

den Einsatzorten sowie des Schutzzielerreichungsgrades.

8.1.3 Neubau einer Feuerwache im Stidwesten

Wie bereits in 2017 festgestellt und in Kapitel 4.4.5 dargestellt, ist eine zusatzliche Feuerwache im
Stdwesten von Braunschweig zeitnah notwendig und bedarfsgerecht, Durch diese zusatzliche Feu-
erwache wird sich die Versorgung der Bevdlkerung im Sudwesten der Stadt deutlich verbessern.
Auch aufgrund der Einsatzfrequenz sowie der Sonderobjekte sollte die Situation im Sudwesten
dringend verbessert werden. Um ca. 7 % sollte sich der Erreichungsgrad durch diesen zusatzlichen

Standort verbessern.

Der Neubau einer Feuerwache im Stdwesten sollte mit Nachdruck und prioritar verfolgt werden.

8.1.4 Neubau einer Nordwache
Wie ebenfalls bereits 2017 festgestellt und in Kapitel 5.7 dargestellt, ist der Erreichungsgrad im
Norden sehr niedrig und erfordert zur Verbesserung der Situation ebenfalls einen Neubau einer

Feuerwache im Norden.
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Durch diesen zusatzlichen Standort wirde sich die Versorgungssituation im Industriegebiet an der
Hansestral3e und in den Stadtteilen sowie vorhandenen Schwerpunktobjekten im Norden verbes-

sern.

Auch dieser Neubau sollte weiter verfolgt werden.

Bei Inbetriebnahme einer weiteren Wache besteht die Méglichkeit Werkstatten, Lagerbereiche und
sonstige Logistikflachen von den derzeitigen zu klein dimensionierten Standorten an den neuen
Standort zu verlagern und somit an den bestehenden Wachen flr eine Flachenentlastung zu sor-

gen.

8.2 Fahrzeugkonzepte der Berufsfeuerwehr

Das Fahrzeugkonzept wurde unter Beachtung folgender Haupteinflussfaktoren erarbeitet:

Gefdahrdung und Risiko im Stadtgebiet (vgl. Abschnitt 4): Die innerhalb des Stadtgebiets
zu erwartenden Einsatzszenarien mussen mit der vorhandenen Einsatztechnik bewaltigt

werden kénnen.

Einsatztaktik zur Erreichung der notwendigen Leistungsanforderungen (vgl. Abschnitt
6): Rechtzeitiges Eintreffen notwendiger taktischer Einheiten mit notwendiger Einsatztech-

nik innerhalb der Hilfsfristen, auch bei Parallelereignissen.

Unterstiitzungstatigkeiten im Einsatz: Gewahrleistung einer Einsatzstellenlogistik zum

An- und Abtransport von Sondertechnik und Nachschub.

Fahrzeugausstattung fiir Aus und Fortbildung: Bereitstellung geeigneter Standardfahr-
zeuge zur Ausbildung ohne auf regular fir die Schutzzielstufen 1 und 2 eingesetzte Fahr-

zeuge zurlckgreifen zu mussen.

Ausfallreserve fiir notwendige Standardfahrzeuge: Vorhaltung einer Mindestzahl von
Reservefahrzeugen, um geplant und ungeplante Ausfélle von Fahrzeugen der Schutzziel-

stufen 1 und 2 kurzfristig kompensieren zu kénnen.

Auf Grund der taglichen Beanspruchung und hohen Laufleistung im taglichen Einsatzdienst der
Berufsfeuerwehr sind fur die Einsatzfahrzeuge folgende OrientierungsgréfRen fur die Nutzungs-

dauer bewahrt und damit zunachst als Grundlage heranzuziehen:

© Hilfeleistungsléoschgruppenfahrzeuge: 10 Jahre

© Hubrettungsfahrzeuge: 10 Jahre, anschlieBend i.d.R. Weiternutzung
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als Reservefahrzeuge;

© sonstige GroRRfahrzeuge: 20 Jahre
© Einsatzleitwagen: 10 Jahre
© Kommandowagen: 10 Jahre

FUr sonstige Gerdtewagen und Nachschubfahrzeuge sowie Abrollbehélter kann keine konkrete
Orientierungsgrof3e genannt werden. Die Ersatzbeschaffung sollte abhangig vom Zustand und der

Laufleistung geplant werden und kann individuell unterschiedlich sein.

Grundsatzlich ist allerdings zu beachten, dass kommende LKW-Fahrgestelle unter Umstanden
nicht mehr die oben genannten Nutzungsdauern erreichen. Die Konstruktion der Grundfahrzeuge
ist auf hohe Laufleistungen im Guterverkehr ausgelegt und wird zukinftig weniger langlebig sein.
Das konkrete AusmaR dieser Entwicklung lasst sich derzeit nur schwer absehen. Diese Entwicklun-
gen mussen stetig bewertet und bei der Fortschreibung des Fahrzeugkonzeptes berticksichtigt

werden.

8.2.1 Hauptwache
Nachfolgend sind die notwendigen Ersatzbeschaffungen flr die Einsatzfahrzeuge der Hauptwache

dargestellt. Fahrzeugumsetzungen zur geplanten Studwestwache sind nicht enthalten.
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IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
HLF 20 2016 8 HLF 20 2026
HLF 20 2016 8 HLF 20 2026
HLF 20 2016 8 HLF 20 2026
TLF 4000 2021 3 TLF 4000 2041
Hubrettungsfahrzeuge
DLK 23/12 2014 10 DLK 23/12 2024
DLK 23/12 2010 14 DLK 23/12 2024
Rust- und Geratefahrzeuge
GW Elektrowerkstatt 2003 21 GW E-Werkstatt 2025
GW SRHT 2021 3 GW SRHT 2041
KLAF 2015 9 KLAF 2026
KW 60 2004 20 KW 60 2030
Lkw Pritsche 2008 16 GW-L2 2028
GW-N 2019 5 GW-N 2039
RW 2 2006 18 RW 2 2026
Einsatzleitfahrzeuge
ELW 1 2016 8 ELW 1 2025
ELW 1 2016 8 ELW 1 2025
ELW 1 2016 8 ELW 1 2025
Kdow 2015 9 Kdow 2025
Kdow 2015 9 KodwW 2025
KdoW FBL 2020 4 Kdow 2030
KdowW 2012 12 KdoW 2025
KdoW ADI 2022 2 KdoW 2032
KdoW (Stadt-BM) 2012 12 KdoW 2025

Tabelle 8.1

SOLL-Fahrzeugkonzept - Hauptwache Teil 1
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Wechselladerfahrzeuge und Abrollbehalter

AB A/S 2023 1 nach Zustand

AB Gefahrgut 2023 1 nach Zustand

AB Mulde 1980 44 nach Zustand

AB Tiefbau 1988 36 nach Zustand

AB RUst 2004 20 AB RuUst (soll zur Sidwache) 2025

AB Sandsack 16 2019 5 AB Sandsack nach Zustand
AB Pritsche 2019 5 AB Pritsche nach Zustand
WLF 2004 20 WLF 2025
WLF 2018 6 WLF 2038
WLF Kran 2010 14 WLF Kran (soll zur Stidwache) 2025

Tabelle 8.2 SOLL-Fahrzeugkonzept - Hauptwache Teil 2

Hinzu kommen zusatzliche Dienstfahrzeuge (MTF, PKW, sonstige Fahrzeuge) deren Bedarf nicht
allein am Bedarf fur den Einsatzdienst gemessen werden kann. Die bedarfsgerechte Ausstattung
mit Dienstfahrzeugen orientiert sich auch an den Ergebnissen der Organisationsuntersuchung und

dem nétigen Bedarf im taglichen Dienstbetrieb sowie der Auslastung der Fahrzeuge.

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

Flurférderfahrzeug 2006 18 nach Zustand

FwA HABS 2000 24 nach Zustand

MTW 2012 12 MTW 2027
Pkw 2024 0 2024
Pkw 2011 13 PKW 2025
Pkw 2011 13 PKW 2025
Pkw 2011 13 PKW 2025
Pkw 2011 13 PKW 2025
Pkw 2018 6 nach Bedarf und Zustand

Pkw 2012 12 PKW 2027
Pkw 2012 12 PKW 2027
Pkw 2010 14 PKW 2027
FwA NEA FLZ 2022 2 Nach Zustand

Wfzg. Funk 2010 14 nach Zustand

Wfzg. Kfz 2007 17 GW KFZ-Werkstatt 2024
FwA Ausbildung FF 2017 7 nach Zustand

Tabelle 8.3 SOLL-Fahrzeugkonzept - zusatzliche MTW und PKW
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8.2.2 Sidwache
Nachfolgend sind die notwendigen Ersatzbeschaffungen fur die Einsatzfahrzeuge der Stdwache
dargestellt. Fahrzeugumsetzungen zur geplanten Sidwestwache sind nicht enthalten. Die dadurch

entstehenden Konsequenzen flr die Fahrzeugausstattung sind im Abschnitt 8.1.3 dargestellt.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
HLF 20 2016 8 HLF 20 2026
HLF 20 2016 8 HLF 20 2026
Hubrettungsfahrzeuge
DLK 23/12 2020 4 DLK 23/12 2030
DLK 23/12 2004 20 DLK 23/12 2026

Rust- und Geratefahrzeuge
GW-N 2021 3 GW-N 2041
RW 2 2000 24 RW 2 2026

Einsatzleitfahrzeuge

ELW 1 2016 8 ELW 1 2025

Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger

Flurférderfahrzeug 2008 16 nach Zustand

FwA Boot 2022 2 nach Zustand

MTW 2010 14 MTW 2024
Pkw 2018 6 LKW Pritsche 2025
FwA Stromerzeuger 2017 7 nach Bedarf und Zustand

Tabelle 8.4 SOLL-Fahrzeugkonzept - Stidwache

8.2.3 Ausbildungszentrum
Nachfolgend sind die notwendigen Ersatzbeschaffungen fur die Einsatzfahrzeuge des Ausbildungs-

zentrums dargestellt.
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IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
HLF 10 2012 12 HLF von Haupt- o .Stidwache
HLF 20 2023 1 HLF von Haupt- o. Stidwache
HLF 20 2023 1 HLF von Hauptwache

Rust- und Geratefahrzeuge

GW-L2 2003 21 GW-L2 2028

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2020 4 MTW 2032
MTW 2013 11 MTW 2025
MTW 2013 11 MTW 2025

Tabelle 8.5 SOLL-Fahrzeugkonzept - Ausbildungszentrum

8.24 Sonderfahrzeugbedarf

Neben den fur Brandeinsatze und Hilfeleistungen notwendigen Standardfahrzeugen (Hilfeleis-
tungsloschgruppenfahrzeuge, Hubrettungsfahrzeuge, Einsatzleitwagen) mussen auf den Wachen
der Berufsfeuerwehr weitere RiUst- Geratewagen und Sonderfahrzeuge vorgehalten werden. Die

Notwendigkeit wurde gepruft und ist nachfolgend nochmal fur einzelne Fahrzeuge begriindet:

Rustwagen, AB-Rust und Kran: In der Gefahrdungs- und Risikoanalyse ist besonders auf
den im Stadtgebiet vorhandenen Bundesautobahnen ein erhebliches Risiko fur schwerere
Verkehrsunfalle festgestellt worden. Zusatzlich sind in den Gewerbe- und Industrieflachen
auch mit Hilfeleistungseinsatzen zu rechnen, die eine erweiterte RUstausstattung erforder-
lich machen. Fir umfangreichere Einsatze der Technischen Hilfe wird zusatzlich zu dem auf
den Hilfeleistungsloschfahrzeugen vorhandenen Material eine Erganzung durch weiteres
Material eines RUstwagens bendtigt. Auf Grund der Uber das gesamte Stadtgebiet verteilten
Einsatzschwerpunkte und zur Gewadhrleistung einer ausreichenden Redundanz sind zwei
Rustwagen bedarfsgerecht. Erganzt werden die RuUstwagen durch einen Abrollbehalter
~Rust”, der vorrangig Material zum Einsatz an Stral3enbahnen und Personen- und Guterzu-
gen mitfuhrt. Schwere Hilfeleistungseinsatze auf Straen und Schienen erfordern in vielen
Fallen den Einsatz eines Krans zum Heben schwerer Lasten. Auf Grund des Risikos zeitkriti-
scher Arbeiten kann hier nicht auf Fremdfirmen zurlickgegriffen werden sondern ein Kran

ist vorzuhalten.

Wechselladerfahrzeuge: Notwendige Sondertechnik wird besonders dann auf nicht selbst-

standig fahrenden Abrollbehéltern verlastet, wenn die Einsatzhaufigkeit ausreichend gering
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ist bzw. die Entnahme der Gerate aus einem Abrollbehélter leichter ist, als aus einem selbst-
fahrenden Geratewagen. Dies trifft auf die vorhandenen sechs Abrollbehalter zu. Zum Trans-
port der Abrollbehalter sind dann allerdings Wechselladerfahrzeuge erforderlich, die je nach
Einsatzsituation den erforderlichen Behalter zur Einsatzstelle transportieren. Zum Transport

aller vorhandenen Abrollbehélter sind insgesamt drei Wechselladerfahrzeuge erforderlich.

Rettungsboot: Auf Grund der vorhandenen Wasserstralien (vgl. Abschnitt 4) ist ein geeig-

netes Boot erforderlich.

8.3 Fahrzeuge der Ortsfeuerwehren

Die Ausstattung der Feuerwehr mit Einsatzfahrzeugen muss grundsatzlich der fortlaufenden Stadt-
entwicklung angepasst werden. AuRerdem gilt es, einer Uberalterung der Fahrzeuge und deren

Ausrustungen entgegenzuwirken.

Unter Berlcksichtigung der Reparaturanfalligkeit und aufgrund gesetzlicher Vorschriften (z. B.
Austausch von Reifensatzen, Erneuerung der druckfihrenden Teile etc.) gilt eine Orientierungs-
grofie zur Ersatzbeschaffung von Grol3fahrzeuge von 20 Jahren. Bei Kleinfahrzeugen (z.B. MTF) liegt

diese OrientierungsgrofRe auf Grund der im Regelfall h6heren Laufleistung bei 15 Jahren.

Die folgende Aufstellung der Fahrzeugstruktur der einzelnen Ortsfeuerwehren ergibt sich aus ei-
ner Mindeststruktur fur jede Ortsfeuerwehr und einer individuellen Anpassung, die sich aus ver-
schiedenen Einflussfaktoren ermittelt. Seltene Sonderszenarien die nur in Zusammenarbeit meh-
rerer Ortsfeuerwehren und der Berufsfeuerwehr bewaltigt werden kénnen (Bahnunfalle, Gefahr-
stoffereignisse groReren Umfangs, Hochwasser, etc.) werden ausrickebereichstbergreifend be-

trachtet und haben keinen unmittelbaren Einfluss auf die Ausstattung der Ortsfeuerwehr.

Insgesamt wird darauf geachtet, dass die notwendigen Fahrzeuge durch genormte Feuerwehrfahr-
zeuge gemal den Vorgaben des DIN-Normenausschusses Feuerwehrwesen (FNFW) ersatzbe-
schafft werden. AuBerdem sollen bewahrte Fahrzeugkonzepte der Feuerwehr Braunschweig bei-

behalten werden.

Die Grundausstattung einer Ortsfeuerwehr sollte sich im Regelfall aus folgenden Komponenten

zusammensetzen:

a. Léschfahrzeug

— Staffelbesatzung,

— Loéschwassertank,

- (P)FPN 10-1000

— feuerwehrtechnische Beladung fur 1 Gruppe,
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— Grundausstattung fur Unwetter- und Sturmeinsatze,
— Warmebildkamera,
— zul.GG moglichst 7,5 t.

b. Mannschaftstransportfahrzeug
- 8/9Sitzplatze.

Mannschaftstransportfahrzeuge sind entweder als reine Mannschaftstransportfahrzeuge (3
Sitzreihen, i.d.R. 8 Sitzplatze) oder als Zugtruppkraftwagen (hintere Sitzreihen entgegenge-
setzt angeordnet mit Besprechungstisch und zusatzlicher Funk- und Fihrungsausstattung)
zu empfehlen. Ein ZugTrKw wird dann erforderlich, wenn das Fahrzeug noch fur Fuhrungs-

aufgaben in einem Ldsch- oder Fachzug vorgesehen ist.

Damit ist jede Ortsfeuerwehr zundchst in der Lage eigenstandig Brandbekampfungsmalinahmen
sowie einfache Technische Hilfeleistung durchfiihren zu kénnen. Durch vollwertige feuerwehrtech-
nische Beladung fir eine Léschgruppe ist auch im Ubungsdienst eine eigenstandige Ausbildung
sichergestellt. Zum Nachfiihren von Einsatzkréaften bei Einsatzen, Ubungen oder zum Transport bei
Jugend- und Kinderfeuerwehrdiensten ist zusatzlich ein Mannschaftstransportfahrzeug unerlass-

lich.

Basierend auf den értlichen Gefahrdungs- und Risikoschwerpunkte sowie der Einsatzkrafteverflg-
barkeit, wird das Fahrzeugkonzept entsprechend angepasst. Dies ist immer dann erforderlich,
wenn die oben genannte Grundausstattung (TSF-W/MLF und MTF) auf Grund ortlicher Gefah-
renschwerpunkte bzw. Einsatzaufgaben nicht ausreichend ist, sodass beispielsweise ein Lésch-

gruppenfahrzeug oder Hilfeleistungsloschgruppenfahrzeug erforderlich wird.

Folgende Haupteinflussfaktoren aus dem Zustandigkeitsgebiet der jeweiligen Ortsfeuerwehr wer-

den zur Bewertung herangezogen:

— Uberwiegende Struktur der Wohnbebauung,

— Artund Umfang der Gewerbeansiedlungen,

— Risikowerte im Ausrtckebereich der Ortsfeuerwehr,

— Erreichbarkeit durch andere Ortsfeuerwehren und die Berufsfeuerwehr,
— notwendige Erganzung zu den Kraften der Berufsfeuerwehr,

— Verkehrswege,

— besondere Objekte.

Zudem muss im Sinne einer umsetzbaren Feuerwehrstruktur immer auch die personelle Leis-
tungsfahigkeit der Ortsfeuerwehr bertcksichtigt werden. Das Fahrzeugkonzept st als Rahmenkon-
zept zur Abschatzung des zu erwartenden Beschaffungsaufwands fur die Feuerwehr zu verstehen.

Geanderte Einflussfaktoren (Gefahrdungsschwerpunkte, Personalveranderungen,
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Aufgabenbereiche, etc.) kbnnen zum jeweiligen Beschaffungszeitpunkt Veranderungen am Fahr-

zeugkonzept ndtig machen. Das Fahrzeugkonzept muss demnach stetig fortgeschrieben werden.

Nachfolgend ist die individuelle Fahrzeugausstattung jeder Ortsfeuerwehr dargestellt. Zusatzlich
sind stadtweit noch weitere Sonderfahrzeuge erforderlich. Der Bedarf hierfur ist nachfolgend auf-
geflihrt. Da es fur diese Fahrzeuge keine konkreten Standortvorgaben gibt, kann die Stationierung
eigenverantwortlich festgelegt werden. Die Geratehausgegebenheiten sind hierbei zu bertcksich-

tigen.

8.3.1 OF 11 - Lehndorf
Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf
Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung, nur einzelnen Gewerbeansiedlungen und einer

sehr guten Unterstltzung durch die Berufsfeuerwehr ist keine Erhéhung der Ausstattung notwen-

dig.
IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
TSF-W 1999 24 TSF-W / MLF 2025

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2019 4 MTW 2034

Tabelle 8.6 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 11

8.3.2 OF 12 - Olper

Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf
Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung bzw. Mehrfamilienhdusern bis zwei Vollge-
schosse und einer sehr guten Unterstitzung durch die Berufsfeuerwehr ist keine Erhéhung der
Ausstattung notwendig. Auch fur die zusammenhangenden Gewerbeansiedlungen ist diese Aus-

stattung in Zusammenarbeit mit der Berufsfeuerwehr ausreichend.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Léschfahrzeuge

TSF-W 2008 15 TSF-W / MLF 2027

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

Zug-Trkw 2005 18 MTW 2024

Tabelle 8.7 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 12
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8.3.3 OF 13 - Veltenhof

Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

© zusammenhangenden Gewerbe- und Industrieflache im Bereich Hansestral3e,

© Zustandigkeit fur mehrere Abschnitt der BAB 2 und 391 in beide Richtungen.

© verzogerte Verfugbarkeit der Berufsfeuerwehr im Stadtteil,

© deutlich erhohte Risikowerte in einigen Rasterelementen im Bereich Hansestral3e.

IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Léschfahrzeuge
HLF 20/16 2007 16 HLF 10 2025
Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
MTW 2013 10 MTW 2028

Tabelle 8.8 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 13

8.3.4 OF 14 - Rihme

Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf

Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung bzw. Mehrfamilienhausern bis zwei Vollge-

schosse und einer sehr guten Unterstitzung durch die Berufsfeuerwehr ist keine Erhéhung der

Ausstattung notwendig. Auch fur die zusammenhangenden Gewerbe- und Industrieansiedlungen

ist diese Ausstattung in Zusammenarbeit mit der Berufsfeuerwehr ausreichend.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
TSF-W 2008 15 TSF-W / MLF 2028
Rust- und Geratefahrzeuge
GW-L2 2008 15
Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger
MTW 2005 18 MTW 2024

Tabelle 8.9 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 14

8.3.5 OF 15 - Watenbilittel

Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefdhrdungsschwerpunkte

faktoren hierfur sind:

nicht ausreichend. Einfluss-
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Zustandigkeit fuUr mehrere Abschnitte der BAB 2, 391 und 392 in beide Richtungen,
verzogerte Verflgbarkeit der Berufsfeuerwehr im Stadtteil,

erhohte Risikowerte in einigen Rasterelementen im Ausrtckebereich,

© © o0 ©

Mitzustandigkeit fur den Stadtteil Kanzlerfeld mit teilweise zusammenhangender Reihen-

hausbebauung.

Folgende Fahrzeugausstattung wird fur die OF Watenblittel als bedarfsgerecht angesehen. Sofern
eine Zusammenlegung mit der OF Vdlkenrode erfolgt, ist das Fahrzeugkonzept im Abschnitt 8.3.7

zu beachten.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Léschfahrzeuge

HLF 10 2015 8 HLF 10 2035

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2018 5 MTW 2033

Tabelle 8.10 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 15

8.3.6 OF 16 - Vélkenrode

Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf
Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung und lediglich einzelner Gewerbeansiedlungen ist
keine Erhdhung der Ausstattung notwendig. Das verzdgerte Eintreffen der Berufsfeuerwehr wird
wirkungsvoll durch die benachbarte OF WatenbuUttel kompensiert. Die im Umfeld vorhandenen
GroR3betriebe (Thunen-Institut, Fa. ALBA) werden durch gesonderte Einsatzkonzepte unter Einbe-

ziehung der Berufsfeuerwehr und weiterer Ortsfeuerwehren hinreichend abgedeckt.

Eine Zusammenlegung mit der OF Watenbuittel wird empfohlen. Aus diesem Grund wird auch ein

gemeinsames Fahrzeugkonzept entwickelt

8.3.7 Gemeinsames Fahrzeugkonzept der OF 15/ OF 16 nach Zusammenlegung

Sofern die Zusammenlegung der beiden Ortsfeuerwehren umgesetzt wird, empfiehlt sich ein ge-
meinsames Fahrzeugkonzept der beiden Ortsfeuerwehren am neuen Standort. Auf Grund der Ge-
fahrenschwerpunkte im Ausriickebereich beider Ortsfeuerwehren ist die Grundausstattung auch
bei einem gemeinsamen Standort nicht ausreichend. Folgende Anderungen zu den vorangegan-

genen individuellen Fahrzeugkonzepten ergeben sich:

© Das Hilfeleistungsldschgruppenfahrzeug ist weiterhin erforderlich und wird i.d.R. als

erstausrickendes Fahrzeug besetzt.
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© Auf Grund der hohen Personalstarke durch die Zusammenlegung beider Ortsfeuerwehren
wird allerdings die Stationierung von Sonderfahrzeugen empfohlen. Dies kénnen Sonder-
fahrzeuge aus dem Sonderfahrzeugpool (z.B. TLF und GW-L) oder aber auch Bundes- oder

Landesfahrzeuge (z.B. LF KatS) sein.

IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
HLF 10 2015 8 HLF 10 2035
TSF-W 2004 19 enfallt

Rust- und Geratefahrzeuge

GW-Verpflegung 2004 19

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
MTW 2018 5 MTW 2033
MTW 2002 21 entféllt

Tabelle 8.11 SOLL-Fahrzeugkonzept - gemeinsamer Standort OF 15/ OF 16

8.3.8 OF 17 - Lamme
Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

© zunehmende Siedlungstatigkeit, zukUnftig teilweise mit zusammenhangenden Wohnkom-
plexen mit 3 bis 4 Vollgeschossen,

© Mitzustandigkeit fur den Stadtteil Kanzlerfeld mit teilweise umfangreicherer Reihenhaus-
bebauung,

© verzogerte Verfugbarkeit der Berufsfeuerwehr im Ausruckebereich.

IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
TLF 16/24 Tr 2006 17
LF10 2022 1 LF10 2042

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

Zug-Trkw 2017 6 MTW 2032

Tabelle 8.12 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 17
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8.3.9 OF 21 - Harxbuttel
Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf
Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung und keinen risikotrachtigen Gewerbeansiedlun-

gen ist keine Erhdhung der Ausstattung notwendig.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Léschfahrzeuge

TSF-W 2018 5 TSF-W / MLF 2038

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2018 5 MTW 2033

Tabelle 8.13 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 21

8.3.10 OF 22 - Thune
Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

© Gewerbeansiedlungen mit besonderen Gefahren,
© Einzelobjekt mit radiologischen Gefahrstoffen,

© teilweise mehrgeschossige Reihenhausbebauung.

Aullerdem ist die Einsatzkrafteverfligbarkeit zur Besetzung eines Ldschgruppenfahrzeugs ausrei-

chend groR.
IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Léschfahrzeuge
LF10/6 2005 18 LF10 2025

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2016 7 MTW 2031

Tabelle 8.14 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 22

8.3.11 OF 23 - Wenden
Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

© zusammenhangenden Gewerbeansiedlung im Bereich ,Wendebrtick”,

© Zustandigkeit fur mehrere Abschnitte der BAB 391 in beide Richtungen.
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aufgrund Unfallschaden

IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
HLF 20/16 2008 15 HLF 10 2024
Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
MTW * ) MTW 2025: Ersatzbeschaffung

Tabelle 8.15 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 23

8.3.12 OF 24 - Bienrode

Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

© Zustandigkeit fur mehrere Abschnitte der BAB 2 in beide Richtungen,

© eine umfangreiche Sammelunterkunft im Ausrickebereich,

© zusammenhangenden Gewerbeansiedlung im Stadtteil und am Flughafen.

IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
HLF 10 2010 13 HLF 10 2030
TLF16/24 Tr 2003 20
Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger
Zug-Trkw 2017 6 MTW 2032

Tabelle 8.16 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 24

8.3.13 OF 25 - Waggum

Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

© trotz Uberwiegender Einfamilienhausbebauung und Mehrfamilienhdausern bis zwei Vollge-

schossen teilweise erhohte Risikowerte,

© Mitzustandigkeit fir den Ortsteil Bevenrode im Loschverbund in Verbindung mit verzoger-

ter Verfugbarkeit der Berufsfeuerwehr im Ausrickebereich.
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IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Loschfahrzeuge

LF 10/6 2005 18 LF 10 2025

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
GW-Kuche Verpflegung 2013 10
MTW 2000 23 MTW 2024

Tabelle 8.17 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 25

8.3.14 OF 26 - Bevenrode
Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf
Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung und keinen risikotrachtigen Gewerbeansiedlun-

gen ist keine Erhdhung der Ausstattung notwendig.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Léschfahrzeuge

TSF-W 2008 15 TSF-W / MLF 2028

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2019 4 MTW 2034

Tabelle 8.18 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 26

8.3.15 OF 31 - Hondelage
Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

© Zustandigkeit fur einen Abschnitt der BAB 2 in Verbindung mit einer verzégerten Verfug-
barkeit der Berufsfeuerwehr auf diesem Autobahnabschnitt,

© verzogerte Verfugbarkeit der Berufsfeuerwehr im Ausruckebereich.
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IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
HLF 20/16 2007 16 HLF 10 2024
LF KatS 2018 5
Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger
MTW 2014 9 MTW 2029
Tabelle 8.19 SOLL-Fahrzeugkonzept OF 31

8.3.16 OF 32 - Dibbesdorf

Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf

Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung und keinen risikotrachtigen Gewerbeansiedlun-

gen ist keine Erhdhung der Ausstattung notwendig.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
TSF-W 2018 5 TSF-W 2038
Rust- und Geratefahrzeuge
GW-L1 2005 18
Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
MTW 2000 23 MTW 2024
Tabelle 8.20 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 32

8.3.17 OF 33 - Volkmarode

Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf

Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung bzw. Mehrfamilienhdusern bis zwei Vollge-

schosse ist keine Erhdhung der Ausstattung notwendig.

IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Léschfahrzeuge
TLF 16/24 Tr 2003 20 entfallt
TSF-W / MLF 2024
Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
Zug-Trkw 2006 17 MTW 2024
Tabelle 8.21 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 33
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8.3.18 OF 34 - Schapen
Auf Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung bzw. Mehrfamilienhdausern bis zwei Vollge-
schosse ist keine Erhéhung der Ausstattung notwendig. Aufgrund der guten personellen Ausstat-

tung und Verfugbarkeit sollte jedoch ein Léschgruppenfahrzeug vorgehalten werden.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Léschfahrzeuge

LF10 2022 1 LF 10 2042

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

Zug-Trkw 2013 10 MTW 2028

Tabelle 8.22 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 34

8.3.19 OF 35 - Riddagshausen
Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf
Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung und keinen risikotrachtigen Gewerbeansiedlun-

gen ist keine Erhdhung der Ausstattung notwendig.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Léschfahrzeuge

TSF-W 2005 18 TSF-W 2025

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2019 4 MTW 2034

Tabelle 8.23 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 35

8.3.20 OF 36 - Querum
Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

Uberwiegend Mehrfamilienhaduser, teilweise mit mehr als 2 Vollgeschossen,
Uberdurchschnittlich hohe Einwohnerdichte im Ausrtickebereich,

o
©
© deutlich erhohte Risikowerte im Ausrlckebereich,
©

groRere zusammenhdngende Gewerbeansiedlungen im stdlichen Ausrickebereich.
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IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
LF 10 2010 13 LF 10 2030
Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
MTW 2019 4 MTW 2034

Tabelle 8.24 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 36

8.3.21 OF 41 - Rautheim

Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

© Uberwiegend Mehrfamilienhauser, teilweise mit mehr als 2 Vollgeschossen,

© grolRere zusammenhangende Gewerbeansiedlungen im nérdlichen Ausrickebereich.

IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Léschfahrzeuge
LF10 2013 10 LF10 2033
Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
Zug-Trkw 2013 10 MTW 2028

Tabelle 8.25 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 41

8.3.22 OF 42 Mascherode

Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf

Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung ist keine Erhéhung der Ausstattung notwendig.

Risikotrachtige Gewerbeansiedlungen sind nicht vorhanden.

IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
TSF-W 2023 0 TSF-W 2043
Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger
Zug-TrKw 2017 6 MTW 2032

Tabelle 8.26 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 42
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8.3.23 OF 43 - Stéckheim

Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf
Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung bzw. Mehrfamilienhausern bis zwei Vollge-
schosse ist keine Erhéhung der Ausstattung notwendig. Im Westen des Stadtteils sind zwar klein-
raumige zusammenhangende Gewerbeansiedlungen vorhanden, die Grundausstattung ist aller-

dings auch fur diese Risiken ausreichend.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Léschfahrzeuge

TSF-W 2023 0 TSF-W / MLF 2043

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2018 5 MTW 2033

Tabelle 8.27 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 43

8.3.24 OF 44 - Leiferde

Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf
Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung und einzelner Mehrfamilienhduser ist keine Er-
héhung der Ausstattung notwendig. Gewerbliche Risiken existieren fast ausschlielich durch land-

wirtschaftliche Betriebe.

IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
TSF-W 2013 10 TSF-W 2033
TLF 24/50 P 2006 17

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

Zug-Trkw 2018 5 MTW 2033

Tabelle 8.28 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 44

8.3.25 OF 45 - Melverode
Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

Uberwiegend Mehrfamilienhduser, grof3tenteils mit mehr als 2 Vollgeschossen,
vereinzelt auch Hochhdauser,

Uberdurchschnittlich hohe Einwohnerdichte im Ausrickebereich,

© © © ©

deutlich erhohte Risikowerte im Ausrlckebereich,
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© Zustandigkeit fur mehrere Abschnitte der BAB 36 und 39 in beide Richtungen,

© Zustandigkeit fur Westportal des Heidbergtunnels.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
HLF 20/16 2008 15 HLF 10 2024
Einsatzleitfahrzeuge
ELW 1 2009 14
Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger
MTW 2002 21 MTW 2024

Tabelle 8.29 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 45

8.3.26 OF 51 - Riiningen

Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

Uberwiegend Mehrfamilienhduser, teilweise mit mehr als 2 Vollgeschossen,

Zustandigkeit fur mehrere Abschnitte der BAB 36 und 39 in beide Richtungen,

©
© durchgehend hohe Risikowerte im Ausruckebereich,
©
©

groflere zusammenhangende Gewerbeansiedlungen im stdlichen Ausrtckebereich.

IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Léschfahrzeuge
HLF 20/16 2006 17 HLF 10 2025
Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
Zug-Trkw 2007 16 MTW 2024

Tabelle 8.30 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 51

8.3.27 OF 52 - Geitelde und OF 53 - Stiddien

Auf Grund der geringen Personalstarke der Ortsfeuerwehr Stiddien wird eine Zusammenlegung

mit der Ortsfeuerwehr Geitelde empfohlen.

Die notwendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehr entspricht der Grundausstattung. Auf

Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung und keinen risikotrachtigen Gewerbeansiedlun-

gen ist keine Erhdhung der Ausstattung notwendig.

179




IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
TSF-W 2023 0 TSF-W / MLF 2043
TSF-W 2004 19 entfallt

Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger
MTW 2018 5 MTW 2033
MTW 2003 20 entfallt

Tabelle 8.31 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 52 und OF 53

8.3.28 OF 54 - Broitzem

Auf Grund Uberwiegender Einfamilienhausbebauung bzw. Mehrfamilienhausern bis zwei Vollge-
schosse ist keine Erhéhung der Ausstattung notwendig. Im Ausrickebereich sind zwar kleinrau-
mige zusammenhangende Gewerbeansiedlungen vorhanden, die Grundausstattung ist allerdings
auch fur diese Risiken ausreichend. Aufgrund der guten personellen Ausstattung und Verflgbar-

keit sollte jedoch ein Léschgruppenfahrzeug vorgehalten werden.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Loschfahrzeuge

LF10 2022 1 LF10 2042

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

Zug-Trkw 2017 6 MTW 2032

Tabelle 8.32 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 54

8.3.29 OF 55 - Timmerlah
Die Grundausstattung ist auf Grund der Gefahrdungsschwerpunkte nicht ausreichend. Einfluss-

faktoren hierfur sind:

© trotz Uberwiegender Einfamilienhausbebauung und Mehrfamilienhausern bis zwei Vollge-
schossen teilweise erhéhte Risikowerte,

© verzogerte Verfugbarkeit der Berufsfeuerwehr im Ausruckebereich.
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IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

LF10

Léschfahrzeuge

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

2002 21 LF10 2024

Zug-Trkw 2006 17 MTW 2024

Tabelle 8.33 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 55

8.4 Fahrzeugausstattung fur Sonderheiten und Sonderfahrzeuge

8.4.1

OF 56 - Innenstadt

Die Ortsfeuerwehr erfullt gleichzeitig Aufgaben einer Ortsfeuerwehr im taglichen Einsatzgesche-

hen, allerdings mit etwas héherer Alarmierungsschwelle und verzdgerter Verflgbarkeit. Gleichzei-

tig gewahrleistet die Ortsfeuerwehr allerdings auch Sonderaufgaben fir GroRschadensereignisse

und Katastrophen, sodass sie gesondert zu betrachten ist. Auf Grund dieser Sonderstellung kann

sich die notwendige Fahrzeugausstattung nicht allein an den Gefahrdungsschwerpunkten im Aus-

rickebereich orientieren. Die besondere Struktur mit verlangerten Ausrickzeiten aber einem ho-

hen Mal3 an Spezialisierung sowie der grol3e Personalstamm sind Kriterien, die die Ausstattung der

Ortsfeuerwehr beeinflussen:

©

©

Auf Grund der Sonderaufgaben im Rahmen der Fachziige und als nachriickende Einheit
bei groRBeren Brandereignissen bzw. Einsdtzen mit umfangreicher technischen Hilfe, ist ein
Hilfeleistungsldschfahrzeug bedarfsgerecht.

Auf Grund der hohen Personalstarke und als wirkungsvolles Einsatzmittel bei GroRRscha-
densereignissen und Katastrophen (u.a. Hochwasser, Unwetter) ist ein weiteres Léschfahr-
zeug, im besten Falle als Loschgruppenfahrzeug oder LF KatS nach DIN 14530-8 erforder-
lich.

Zum Transport der vorhandenen Abrollbehalter sind zwei Wechselladerfahrzeuge bedarfs-
gerecht.

Zusatzlich zum notwendigen ZugTrKw ist fur die organisatorische Bewaltigung des Ausbil-
dungs- und Ubungsbetrieb ein weiteres Mannschaftstransportfahrzeug erforderlich. Bei
einem gemeinsamen Standort soll dieses MTF bei Ubungen und im Einsatzfall auch syner-

getisch durch die Fachgruppe IuK genutzt werden.
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IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
HLF 10 2015 8 HLF 10 2035
LF KatS 2018 5 LF KatS
Rust- und Geratefahrzeuge
GW-L1 2005 18 GW-L1 2025
Wechselladerfahrzeuge und Abrollbehalter
WLF 2012 11 WLF 2032
WLFK 2005 18 Rotation mit BF 2025
AB HFS 2010 13 AB HFS 2026
AB Dekon V 2012 11 AB Dekon V nach Zustand
AB Personal 2008 15 AB Personal 2026
AB Mulde 1 2008 15 AB Mulde nach Zustand
AB Schlauch 1985 38 AB Schlauch nach Zustand
Sonstige Fahrzeuge und Anhénger
Zug-TrKw 2018 5 MTW 2033

Tabelle 8.34 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF 56

8.4.2 ABC-Zug

Der ABC-Zug ist in seiner heutigen Struktur fur die Abwehr von Ereignissen mit Gefahrstoffen be-

darfsgerecht aufgestellt.

© Zusatzlich zum LKW Dekon-P ist auch zukUnftig ein LKW zum Transport von Einsatzausruis-

tung erforderlich.

© Zusatzlich zum Einsatzleitwagen des ABC-Zugs ist zum Transport der Einsatzkrafte ein

Mannschaftstransportfahrzeug erforderlich.
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IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Rust- und Geratefahrzeuge

CBRN-ErkkW 2002 22 Ersatzbeschaffung durch Bund
GW Dekon P Ersatzbeschaffung durch Bund
GW-L2 2011 13 GW-L2 2031

Einsatzleitfahrzeuge

ELW 1 2007 17 ELW 1 2024

Sonstige Fahrzeuge und Anhénger

MTW 2019 5 MTW 2034

Tabelle 8.35 SOLL-Fahrzeugkonzept - OF ABC-Zug

8.4.3 Fachzug luK
Zur fachgerechten UnterstUtzung der Einsatzleitung, insbesondere bei Einsatz des ELW 2 wurde

festgestellt, dass eine Fachgruppe luK erforderlich und sinnvoll ist.

Neben dem ELW 2, der von dieser Fachgruppe zur Einsatzstelle gebracht und technisch betreut

werden soll, ist folgende weitere Fahrzeugausstattung bedarfsgerecht:

© Zum Transport der Einsatzkrafte und als Unterstitzung der FUhrungsaufgaben ist ein
Mannschaftstransportfahrzeug erforderlich. Bei einem gemeinsamen Standort soll dieses

MTF auch synergetisch durch die OF 56 genutzt werden.

IST SOLL

Baujahr Alter Fahrzeug Jahr

Einsatzleitfahrzeuge

ELW 2 2000 24 ELW 2024

Sonstige Fahrzeuge und Anhédnger

MTW 2014 10 MTW 2029

Tabelle 8.36 SOLL-Fahrzeugkonzept - Fachgruppe IuK

8.4.4 Sonderfahrzeuge ohne konkrete Zuordnung

Nachfolgen sind Sonderfahrzeugen dargestellt, die nicht fur die Sicherstellung der 6rtlichen Leis-
tungsfahigkeit der Ortsfeuerwehren bendtigt werden, sondern stadtweit vorzuhalten sind. Die
konkrete Stationierung der Fahrzeuge kann in Absprache mit den Ortsfeuerwehren festgelegt wer-
den. Dabei sind auch die Gegebenheiten der Feuerwehrhduser (insbesondere Stellplatze) zu be-

achten.
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IST SOLL
Baujahr Alter Fahrzeug Jahr
Loschfahrzeuge
TLF 16/24 Tr 2006 18 TLF 3000 2026
TLF 16/24 Tr 2003 21 TLF 3000 2026
TLF 16/24 Tr 2003 21 TLF 3000 2026
TLF 24/50 2006 18 TLF 4000 2026

Rust- und Geratefahrzeuge

GW-Versorgung 2004 20 GW-Versogrung 2024
GW-Versorgung 2013 11 GW-L1 2033
GW-L1 2005 19 GW-L1 2025
GW-L1 2005 19 GW-L2 2028
GW-L2 2008 16 GW-L2 2028
GW-KUche Verpflegung 2013 11 GW-L1 2033
FwA Feldkiche 1986 38 GA Fkh. nach Zustand
FwA Kihlanhanger 2022 2 nach Zustand

Einsatzleitfahrzeuge
ELW 1 2001 23 ELW 1 2024
ELW 1 1999 25 ELW 1 2024

Tabelle 8.37 SOLL-Fahrzeugkonzept - Sonderfahrzeuge

Far die gebildeten Lésch- und Fachziige mussen ausreichend bei den Ortsfeuerwehren geplanten
MTF durch ZugTrKW ersetzt werden. Die ZugTrKW sollen ebenfalls mind. 8 Sitzplatze haben. Zu-
satzlich soll im Mannschaftsraum ein kleiner Tisch sowie ein weitere Sprechstelle des MRT vorhan-

den sein. Die Ausstattung der ZugTrKW soll das Fihren eines Zuges ermdoglichen.

8.5 Zusammenfassung der Fahrzeugbeschaffung

8.5.1 Chronologische Auflistung

In nachfolgender Tabelle sind die notwendigen Fahrzeugbeschaffungen gemal der in den Ab-
schnitten 8.2, 8.3 und 8.4 dargestellten Fahrzeugkonzepte fur Berufsfeuerwehr und Freiwillige Feu-
erwehr dargestellt. Erneuerungen der Fahrzeuge gemald den empfohlenen Laufzeiten muissen

kontinuierlich vorgenommen werden, um weiterhin dem Stand der Technik zu entsprechen.
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Nachste 5 Jahre

Olper Zug-TrKw 2005 Zug-Trkw 2024
Rihme MTW 2005 MTW 2024
Vélkenrode GW-Verpflegung 2004 GW-L1 2024
Wenden HLF 20/16 2008 HLF 10 2024

Ersatzbeschaffun
Wenden MTW ¥ MTW nach Unfallschadegn
Bienrode TLF 16/24 Tr 2003 TLF 3000 2024
Waggum MTW 2000 MTW 2024
Hondelage HLF 20/16 2007 HLF 10 2024
Dibbesdorf MTW 2000 MTW 2024
Volkmarode TSF-W / MLF 2024
Volkmarode Zug-Trkw 2006 Zug-Trkw 2024
Melverode HLF 20/16 2008 HLF 10 2024
Melverode ELW 1 2009 ELW 1 2024
Melverode MTW 2002 MTW 2024
RUningen Zug-Trkw 2007 Zug-Trkw 2024
Stiddien TSF-W 2004 TSF-W / MLF 2024
Stiddien MTW 2003 MTW 2024
Timmerlah LF 10 2002 LF 10 2024
Timmerlah Zug-Trkw 2006 Zug-Trkw 2024
Innenstadt ELW 2 2000 ELW 2 2024
Lehndorf TSF-W 1999 TSF-W / MLF 2025
Veltenhof HLF 20/16 2007 HLF 10 2025
Thune LF10/6 2005 LF 10 2025
Waggum LF10/6 2005 LF 10 2025
Dibbesdorf GW-L1 2005 GW-L1 2025
Riddagshausen TSF-W 2005 TSF-W 2025
Riningen HLF 20/16 2008 HLF 10 2025
Innenstadt GW-L1 2005 GW-L1 2025
Innenstadt WLFK 2005 Rotation mit BF 2025
Lamme TLF 16/24 Tr 2006 TLF 3000 2026
Leiferde TLF 24/50 P 2006 TLF 4000 2026
Innenstadt AB HFS 2010 AB HFS 2026
Innenstadt AB Personal 2008 AB Personal 2026
Olper TSF-W 2008 TSF-W / MLF 2027
Veltenhof MTW 2013 MTW 2028
Rihme TSF-W 2008 TSF-W / MLF 2028
Rihme GW-L2 2008 GW-L2 2028
Bevenrode TSF-W 2008 TSF-W / MLF 2028
Schapen Zug-TrKw 2013 Zug-Trkw 2028
Rautheim Zug-TrKw 2013 Zug-Trkw 2028
Tabelle 8.38 Chronologische Zusammenfassung der Fahrzeugbeschaffungen FF nachste 5 Jahre




Nachste 5 bis 10 Jahre

Hondelage MTW 2014 MTW 2029
Bienrode HLF 10 2010 HLF 10 2030
Querum LF10 2010 LF 10 2030
Thune MTW 2016 MTW 2031
Lamme Zug-Trkw 2017 MTW 2032
Bienrode Zug-Trkw 2017 MTW 2032
Mascherode Zug-Trkw 2017 MTW 2032
Broitzem Zug-Trkw 2017 MTW 2032
Innenstadt WLF 2012 WLF 2032
Watenbuittel MTW 2018 MTW 2033
Harxbuttel MTW 2018 MTW 2033
Waggum GW-Kuche Verpflegung 2013 GW-L1 2033
Rautheim LF10 2013 LF10 2033
Stockheim MTW 2018 MTW 2033
Leiferde TSF-W 2013 TSF-W 2033
Leiferde Zug-Trkw 2018 MTW 2033
Geitelde MTW 2018 MTW 2033
Innenstadt Zug-Trkw 2018 MTW 2033
Innenstadt FwA Feldkuche 1986 GA-Fkh. 2033

Tabelle 8.39 Chronologische Zusammenfassung der Fahrzeugbeschaffung FF nachste 5 bis 10 Jahre
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Nachste 5 Jahre

BF Hauptwache DLK 23/12 2014 DLK 23/12 2024
BF Hauptwache DLK 23/12 2010 DLK 23/12 2024
BF Hauptwache Pkw 2007 Pkw 2024
BF Hauptwache Wfzg. Kfz 2007 GW KFZ-Werkstatt 2024
BF Sudwache MTW 2010 MTW 2024
BF Sudwache Pkw 2007 PKW 2024
BF ABZ GW-L2 2003 GW-L2 2024
ABC-Zug ELW 1 2007 ELW 1 2024
luK ELW 2 2000 ELW 2024
Sonderfahrzeuge ELW 1 2001 MTW 2024
Sonderfahrzeuge ELW 1 1999 MTW 2024
Sonderfahrzeuge TLF 16/24 Tr 2003 TLF 3000 2024
Sonderfahrzeuge TLF 16/24 Tr 2003 TLF 3000 2024
Sonderfahrzeuge GW-Versorgung 2004 GW-Versogrung 2024

Tabelle 8.40 Chronologische Zusammenfassung der Fahrzeugbeschaffung BF und Sonderfahrzeuge
nachste 5 Jahre Teil 1
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BF Hauptwache AB Rust 2004 AB RUst mit Kran 2025
BF Hauptwache AB Sandsack 16 2019 AB Sandsack 2025
BF Hauptwache AB Pritsche 2019 AB Pritsche 2025
BF Hauptwache GW Elektrowerkstatt 2003 GW E-Werkstatt 2025
BF Hauptwache ELW 1 2016 ELW 1 2025
BF Hauptwache ELW 1 2016 ELW 1 2025
BF Hauptwache ELW 1 2016 ELW 1 2025
BF Hauptwache Kdow 2015 KdoWw 2025
BF Hauptwache Kdow 2015 KodW 2025
BF Hauptwache Kdow 2012 KdoWw 2025
BF Hauptwache KW 60 2004 KW 60 2025
BF Hauptwache Pkw 2011 PKW 2025
BF Hauptwache Pkw 2011 PKW 2025
BF Hauptwache Pkw 2011 PKW 2025
BF Hauptwache Pkw 2011 PKW 2025
BF Hauptwache WLF 2004 WLF 2025
BF Hauptwache WLF Kran 2010 WLF Kran 2025
BF Stdwache ELW 1 2016 ELW 1 2025
BF ABZ MTW 2020 MTW 2025
BF ABZ MTW 2013 MTW 2025
BF ABZ MTW 2013 MTW 2025
BF KatS AB Sandsack 14 2019 AB Sandsack 2025
BF KatS AB Sandsack 15 2019 AB Sandsack 2025
BF Hauptwache Kdow 2012 KdoWw 2025
Sonderfahrzeuge GW-L1 2005 GW-L1 2025
Tabelle 8.41 Chronologische Zusammenfassung der Fahrzeugbeschaffung BF und Sonderfahrzeuge

nachste 5 Jahre Teil 2
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Nachste 5 Jahre

BF Hauptwache HLF 20 2016 HLF 20 2026
BF Hauptwache HLF 20 2016 HLF 20 2026
BF Hauptwache HLF 20 2016 HLF 20 2026
BF Hauptwache KLAF 2015 KLAF 2026
BF Hauptwache RW 2 2006 RW 2 2026
BF Stdwache DLK 23/12 2004 DLK 23/12 2026
BF Sudwache HLF 20 2016 HLF 20 2026
BF Sudwache HLF 20 2016 HLF 20 2026
BF Stidwache RW 2 2000 RW 2 2026
Sonderfahrzeuge TLF 16/24 Tr 2006 TLF 3000 2026
Sonderfahrzeuge TLF 24/50 2006 TLF 4000 2026
BF Hauptwache MTW 2012 MTW 2027
BF Hauptwache Pkw 2012 PKW 2027
BF Hauptwache Pkw 2012 PKW 2027
BF Hauptwache Pkw 2010 PKW 2027
BF Hauptwache Lkw Pritsche 2008 GW-L2 2028
Sonderfahrzeuge GW-L1 2005 GW-L2 2028
Sonderfahrzeuge GW-L2 (Schlauch) 2028
Sonderfahrzeuge GA-Hochleistungspumpen 2028
luK MTW 2014 MTW 2029
luK GW luK 2029
Tabelle 8.42 Chronologische Zusammenfassung der Fahrzeugbeschaffung BF und Sonderfahrzeuge

nachste 5 Jahre Teil 3

Nachste 5 bis 10 Jahre

BF Hauptwache KdoW FBL 2020 Kdow 2030

BF Stidwache DLK 23/12 2020 DLK 23/12 2030
ABC-Zug GW-L2 2011 GW-L2 2031

BF Hauptwache KdoW ADI 2022 Kdow 2032
Sonderfahrzeuge GW-Versorgung 2013 GW-L1 2033
ABC-Zug MTW 2019 MTW 2034
Tabelle 8.43 Chronologische Zusammenfassung der Fahrzeugbeschaffung BF und Sonderfahrzeuge

nachste 5 bis 10 Jahre
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9 Zusammenfassung des SOLL-Konzeptes

Im den vorherigen Kapiteln wurde die Soll-Konzeptionierung fur die einsatztaktisch relevanten
Feuerwehrstrukturen der Feuerwehr Braunschweig dargestellt. Nachfolgend werden die notwen-

digen MalBnahmen nochmals kurz zusammengefasst:

Zur Erreichung der notwendigen Leistungsanforderungen an die Feuerwehr in den Schutz-
zielstufen 1 und 2 gemal? der vorgeschlagenen Schutzzieldefinition ist die derzeitige Stand-
ortstruktur der Feuerwehr nicht geeignet. Regelmaliig zu erwartende Hilfsfristiberschrei-
tungen in den Randbereichen kénnen nicht allein durch die zustandigen Ortsfeuerwehren
kompensiert werden. Eine Strukturanpassung der Berufsfeuerwehr mit Bau eines wei-
teren Wachstandortes im Stden und einer Ausbildungswache im Norden werden empfoh-
len, um die notwendige Leistungsfahigkeit flachendeckend durch Berufsfeuerwehr und

Freiwilliger Feuerwehr sicherzustellen.

Zur Beseitigung der Mangel an den Wachen der Berufsfeuerwehr tragt die Strukturénde-
rung ebenfalls bei, da durch die vorgenommene Dislozierung auch eine Flachenentlastung
an den bestehenden Wachen mdglich wird. Aulerdem kdnnen die erforderlichen Sekun-

darnutzungen der Feuerwachen synergetisch umgesetzt werden.

Der notwendige Fahrzeugbedarf fir Berufs- und Freiwilliger Feuerwehr wurde festgelegt.
Die notwendige Ausstattung der Berufsfeuerwehr ermittelt sich vordergrindig anhand der
einsatztaktisch notwendigen Einheiten zur Bewaltigung Ublicher Einsatzszenarien. Die not-
wendige Fahrzeugausstattung der Ortsfeuerwehren wurde anhand der Risikostruktur im
Ausruckebereich, der vorgefundenen Bebauung und Flachennutzung, der Eintreffzeiten
der Berufsfeuerwehr und der personellen Leistungsfahigkeit der Ortsfeuerwehr festgelegt.
Dabei wurde allerdings eine Mindestausstattung fur alle Ortsfeuerwehren definiert. In den
kommenden Jahren sind zur Umsetzung des Fahrzeugkonzeptes stetige Ersatzbeschaffun-

gen der Fahrzeuge im dargestellten Umfang notwendig.

Bei Umsetzung des SOLL-Konzeptes wird es der Feuerwehr Braunschweig in Zukunft gelingen die
notwendigen Leistungskriterien der Schutzzieldefinition in Zusammenarbeit von Berufs- und Frei-
williger Feuerwehr einzuhalten. Dafir mussen an allen Feuerwehrstandorten die notwendigen Vo-

raussetzungen geschaffen werden.
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Aufgrund der Einsatzfrequenzen, der Bevdlkerungsdichte, der festgestellten Risiken und Son-
derobjekte sollte mit Nachdruck der Bau einer Feuerwache im Stdwesten der Stadt vorangetrie-
ben werden. Der zusatzliche Standortim Norden soll konzeptionell ebenfalls weiter entwickelt wer-

den.

Nur durch die beiden zusatzlichen Standorte ist in der Stadt Braunschweig ein Erreichungsgrad

von 90 % moglich.
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10 Fortschreibung und Controlling

Die Grundlagen zur Erstellung eines Feuerwehrbedarfsplans verhalten sich dynamisch. Aus diesem
Grund ist es notwendig und gesetzlich vorgeschrieben, diesen in regelmaligen Zeitabstanden fort-
zuschreiben. Im Rahmen einer Fortschreibung werden die durchgefuhrten Malinahmen und Aus-
wirkungen analysiert und bewertet. Dadurch kann die Entwicklung der Feuerwehr strukturiert wei-

tergefuhrt und nach Bedarf durch weitere MaBnahmen erganzt werden.

Der Feuerwehrbedarfsplan der Feuerwehr der Stadt Braunschweig soll in Zeitabstanden von funf
Jahren fortgeschrieben werden. Der vorliegende Feuerwehrbedarfsplan soll daher im Jahre 2030

Uberarbeitet werden.

Werden innerhalb dieser Zeit wesentliche Anderungen erkannt, soll eine auBerordentliche Fort-
schreibung zu diesen Abweichungen erfolgen. Eine wesentliche Anderung ist beispielsweise die

grundlegende Nichteinhaltung des Erreichungsgrades des vereinbarten Schutzzieles.

Wahrend des Fortschreibungsintervalls sind mindestens folgende Leistungskriterien jahrlich im

Sinne der Qualitatssicherung fortzuschreiben:

Einsatzstatistik,

Ausruckzeiten,

Eintreffzeiten,

Erreichungsgrad,

Einhaltung der Mindestfunktionsstarke der Berufsfeuerwehr,

Personalfaktor,

®©® ® ® ®© ® ® ©

Mitgliederentwicklung und Einsatzkrafteverfigbarkeit in den ehrenamtlichen Feuer-

wehreinheiten.
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11 Fazit und Zusammenfassung

Im vorliegenden Bedarfsplan wurden die Struktur und Leistungsfahigkeit der Feuerwehr Braun-

schweig analysiert und bewertet sowie entsprechende Malinahmen dargestellt.

Die Struktur der Feuerwehr Braunschweig orientiert sich grundsatzlich an den Bedarfen der Ge-
fahren- und Risikoanalyse. Insgesamt kann bestatigt werden, dass es sich bei der Feuerwehr
Braunschweig um eine leistungsfadhige Feuerwehr handelt. Die seit dem Feuerwehrbedarfsplan
2017 umgesetzten Mallnahmen (u.a. Funktionsstarkenerhéhung bei der Berufsfeuerwehr, Einbin-
dung der Ortsfeuerwehren, Anpassung der technischen Ausstattung der Ortsfeuerwehren) haben

zu einer signifikanten Erhdhung des Schutzzielerreichungsgrades gefuhrt.

Trotzdem wurde im Rahmen der IST-Analyse deutlich, dass in einigen Stadtteilen die derzeitige
Schutzzieldefinition nicht eingehalten werden kann (vgl. Kapitel 5). Dies ist einerseits auf die Stand-
ortstruktur und andererseits auf die personelle Leistungsfahigkeit einiger Ortsfeuerwehren zu-

rackzufihren.

Trotz hoher Motivation und positiver Altersstruktur kdnnen viele Ortsfeuerwehren die notwendige
Personalstarke zur Einhaltung des Schutzzieles nicht innerhalb der erforderlichen Zeit zur Einsatz-
stelle bringen. Als Griinde kénnen hier beispielhaft die geringe Arbeitsplatzanzahl in den kleineren
Stadtteilen sowie die teilweise geringe Einsatzkrafteanzahl in den Ortsfeuerwehren genannt wer-

den.

Gleichzeitig lassen sich gewisse Defizite bei der Schutzzieleinhaltung nur durch eine Steigerung der
Leistungsfahigkeit der Ortsfeuerwehren nicht beseitigen. Aufgrund der Standortstruktur kann die
definierte Eintreffzeit von 8 Minuten in einigen Stadtteilen nicht eingehalten werden. Zur Erfullung
des Schutzzieles ist die Einrichtung von zwei weiteren Berufsfeuerwehrstandorten notwendig
(siehe Kapitel 4.4 und 8.1). Wie bereits dargestellt, ist ein Standort im Sidwesten erforderlich. Eben-

falls wird ein weiterer Standort im Norden zur Verbesserung der Versorgung empfohlen.

Die begonnene Planung fir die Feuerwache Stdwest ist fortzusetzen und eine zeitnahe Inbetrieb-

nahme ist anzustreben, um insbesondere in der Weststadt die Schutzzielvorgaben einzuhalten.

Die personelle Besetzung der Feuerwache Studwest ist durch Verschiebungen von der Feuerwache

Sud und der Hauptfeuerwache personalneutral.

Bei der Umsetzung der Nordwache entsteht ein zusatzlicher Personalbedarf.
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Bei der Hauptwache sollte aufgrund der Machbarkeitsstudie zeitnah untersucht werden, ob eine

Sanierung oder ein Neubau erforderlich sind.

Das Fahrzeugkonzept der Feuerwehr Braunschweig entspricht den Anforderungen der Gefahr-
dungs- und Risikoanalyse aus Kapitel 4. Gleichzeitig muss das Fahrzeugkonzept stetig fortgeschrie-
ben und an die sich verandernden Aufgaben und Bedarfe der Feuerwehr angepasst werden. Er-
neuerungen sind gemall den empfohlenen Laufzeiten kontinuierlich in Kapitel 8.5 vorzunehmen,
um weiterhin dem Stand der Technik zu entsprechen. Aufgrund der Kostensteigerung bei der Fahr-

zeugbeschaffung ist die jahrlich geplante Beschaffungssumme stetig anzupassen.

Im vorliegenden Feuerwehrbedarfsplan wurden auf Basis der drtlichen Verhaltnisse die planungs-
relevanten Schutzziele abgeleitet und die zur Erfullung der Schutzziele notwendigen MaBhahmen
definiert. Durch strukturelle Anpassungen ist zuklnftig eine Steigerung des aktuellen Erreichungs-
grades von 72,4 % auf ca. 90 % moglich.

Somit kann durch die Umsetzung der MaBnahmen der Pflichtaufgabe, eine den 6rtlichen Verhalt-
nissen entsprechende leistungsfahige Feuerwehr gemaR § 2 Abs. 1 NBrandSchG zu unterhalten,

entsprochen werden.
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Anhange
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Anhang A

Organigramm der Stadt Braunschweig
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Verwaltungsstruktur der Stadt Braunschweig

Oberbiirger-
meister

OB Dr. Kornblum
Allgemeiner Vertreter:
EStR Geiger

Stand: 19. April 2022

Dezernat |
Dezemat des
Oberbirgermeisters

OB Dr. Kornblum

Dezernat Il
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Digitalisierungs-
und Ordnungsdezermnat

StR Dr. Pollmann

Vertreter;
Stadt. Ltd. Dir. Sack

Dezernat Il
Stadtplanungs-,
Verkehrs-, Tiefbau-
und Baudezernat

StBR Leuer

Vertreter:
Dipl.-Ing. Hornung

Dezernat IV
Kultur- und Wissen-
schaftsdezernat

Dezernentin Dr. Hesse

Vertreter:
Stadt. Dir. Dr. Malormny

Dezernat V
Sozial-, Schul-,
Gesundheits-

und Jugenddezernat

StRin Dr. Arbogast

Vertreter:
Dipl.-Pad. Albinus

Dezernat VI
Wirtschaftsdezernat

Dezernent Leppa

Vertreter:
EStR Geiger

Dezernat VIl
Finanz- und
Feuerwehrdezernat

EStR Geiger
- Gemeindewahlleiter -

Vertreter:

Stadt. Ltd. Dir. Schliimme

Dezernat VIl
Umwelt-, Stadtgriin-,
Sport- und Hochbau-
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0100
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[ T N
Zentraie Uiensie

\_ Referat 0130
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Fachbereich 01

Dezernatsplanung, Rechl]
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Referat 0103
(—| Bezirksgeschafts-
stellen

Referat 0120 | 1
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Statistik, Vorhaben-
planung

Referat 0300
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Referat 0150
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Fachbereich 60

Bauordnung und

Zentraie Vergabe-
stelle
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— Kultur und
Wissenschaft

Fachbereich 40
Schuie

Fachbereich 32

1 Blrgerservice,

Offentliche Sicherheit
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Stabsstelle 0110

Fachbereich 66
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Smart-City Verkehr
= F{Rm;a' 144 Referat 0600
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prifungsamt
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Referat 0413
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Referat 0414
Stadtarchiv
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— Soziales und
Gesundheit
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Stabsstelle 0800

Braunschweig

Referat 0500
Sorzialreferat

E] Aufgabenbereich Wahlen = Dez. VIl

L Stadtmarketing
[ GmbH
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Finanzen
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Feuerwehr

Stadtische Gesellschaften; aufgrund der Personalunion des Wirtschaftsdezernenten
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Fachbereich 65
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AnhangB

Erganzungen zur
Einsatzkrafteverflgbarkeitsanalyse
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Lehndorf
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Zeitliche Qualifikationsverfigbarkeit Lehndorf
werktags 06:00-18:00 Uhr

25
20
£ 15
S
.
N
a
£10
w
5
0 T T - T
01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfuhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Lehndorf
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager B Gruppenfiihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Lehndorf

Sonstige Zeiten

25

20

-
[¢,]

-
o

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Lehndorf

sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

09:00 10:00 >10:00

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1

@ Gruppenfihrer und héher qualifiziert

OAtemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Lehndorf

1. Abmarsch (4 Minuten)

sonstige Zeiten

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1

¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Olper
Montag-Freitag 6-18 Uhr

25

20

-
[¢,]

-
o

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Olper
werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfiigbhare Funktionen Olper
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager B Gruppenfiihrer und hdéher aualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Olper

Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Olper
sonstige Zeiten
25
20
£15
s
X
S
a
£10
w
5
0
01:00 02:00 03:00 04:00  05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkréfte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfuhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten
* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verflgbaren Schichtarbeitern

Verfiighare Funktionen Olper
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzegeratetrager ¥ Gruppenfiihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Veltenhof
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Zeitliche Qualifikationsverfligbarkeit Veltenhof
werktags 06:00-18:00 Uhr

i
o

Einsatzkrafte
— N N w w
(6] o [¢,] o (4,

-
o

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfluigbare Funktionen Veltenhof
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & FUhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Ve

Itenhof

Sonstige Zeiten

Einsatzkrafte
- N N w w N
(6] o (6] o [$,] o

=
o

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Veltenhof

sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

09:00 10:00 >10:00

@ Fuhrerscheininhaber C

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)

@ Gruppenfihrer und héher qualifiziert

OAtemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Veltenhof

1. Abmarsch (4 Minuten)

sonstige Zeiten

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C

¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)

* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Rihme
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Einsatzkrafte

35

30

N
o

=
[6,]

-
o

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Rihme
werktags 06:00-18:00 Uhr

T - T - ,_!
01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Riilhme
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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RU

hme

Sonstige Zeiten

35

—_ N N w
[¢,] o [¢;] o

Einsatzkrafte

-
o

Zeitliche Qualifikationsverfigbarkeit Riihme
sonstige Zeiten

Zeit [in min]

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Rihme
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzeeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Watenbduttel
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Einsatzkrafte
- N N w w I
(6] o [¢,] o (4, o

-
o

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Watenbiittel

werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00  03:00

04:00 05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

08:00 09:00 10:00 >10:00

@ Fuhrerscheininhaber C
@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)

@ Gruppenflhrer und héher qualifiziert

O Atemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Watenbuttel

1. Abmarsch (4 Minuten)

werktags 06:00-18:00 Uhr

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & FUhrerscheininhaber C

¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Watenbuttel

Sonstige Zeiten

Einsatzkrafte
- N N w w N
(6] o (6] o [$,] o

=
o

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Watenbuttel

sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

09:00 10:00 >10:00

@ Fuhrerscheininhaber C

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)

@ Gruppenfihrer und héher qualifiziert

OAtemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Watenbiittel

1. Abmarsch (4 Minuten)

sonstige Zeiten

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C

¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)

* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Vo

Montag-Freitag 6-18 Uhr

Ikenrode

35

= N N w
[6,] o [¢;] o

Einsatzkrafte

-
o

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Vélkenrode

werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00  03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

08:00

09:00 10:00 >10:00

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1

@ Gruppenflhrer und héher qualifiziert

O Atemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Vélkenrode

1. Abmarsch (4 Minuten)

>

werktags 06:00-18:00 Uhr

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1

¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Volkenrode
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Vélkenrode
sonstige Zeiten

35
30
25
S
20
P
X
S
215
=
[E7]
10
5
0
01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Vélkenrode
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

]

Wy

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Lamme
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Einsatzkrafte
- N N w w I
(6] o [¢,] o (4, o

-
o

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Lamme
werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Lamme
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & FUhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Lamme
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Lamme
sonstige Zeiten

i
o

Einsatzkrafte
N N w w
o (6] o [$,]

-
[6,]

=
o

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Lamme
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)
Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Harxbuttel
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Harxbittel
werktags 06:00-18:00 Uhr

25
20
£15
S
X
)
a
£10
w
5
0 0w ]
01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfluighare Funktionen Harxbuttel
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

“»

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Harxbuttel

Sonstige Zeiten

25

20

-
[¢,]

-
o

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Harxbiittel

sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

08:00

09:00 10:00 >10:00

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1

@ Gruppenfihrer und héher qualifiziert

OAtemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Harxbttel

1. Abmarsch (4 Minuten)

sonstige Zeiten

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1

¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Thune

Montag-Freitag 6-18 Uhr

25

20

-
[¢,]

-
o

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfligbarkeit Thune
werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00  03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

09:00 10:00

>10:00

@ Fuhrerscheininhaber C
@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)

@ Gruppenflhrer und héher qualifiziert

O Atemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

1. Abmarsch (4 Minuten)

Verfugbare Funktionen Thune

werktags 06:00-18:00 Uhr

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & FUhrerscheininhaber C

¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)

* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Thune
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfigbarkeit Thune
sonstige Zeiten

25
20
£15
‘T
X
S
©
w
£10
[E7]
5
0
01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Thune
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Wenden

Montag-Freitag 6-18 Uhr

35

= N N w
[6,] o [¢;] o

Einsatzkrafte

-
o

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Wenden

werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00  03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

08:00 09:00 10:00 >10:00

@ Fuhrerscheininhaber C
@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)

@ Gruppenflhrer und héher qualifiziert

O Atemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Wenden

1. Abmarsch (4 Minuten)

werktags 06:00-18:00 Uhr

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & FUhrerscheininhaber C

¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Wenden
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Wenden
sonstige Zeiten

35
30
25
S
20
P
X
S
215
=
[E7]
10
5
0
01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Wenden
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Bienrode
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Bienrode
werktags 06:00-18:00 Uhr

65
60
55
50
45

()]
T35
3

N

® 30

o 25
20
15
10

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Bienrode
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & FUhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Bienrode
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfligbarkeit Bienrode
sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Bienrode
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Waggum

Montag-Freitag 6-18 Uhr

30

25

N
o

Einsatzkrafte
o

oy
o

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Waggum

werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00  03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

09:00 10:00 >10:00

@ Fuhrerscheininhaber C
@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)

@ Gruppenflhrer und héher qualifiziert

O Atemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Waggum

1. Abmarsch (4 Minuten)

werktags 06:00-18:00 Uhr

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & FUhrerscheininhaber C

¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)

* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Waggum

Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Waggum
sonstige Zeiten

30
25
20
Q
e
‘T
N15
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[E7]
10
5
0
01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Waggum
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Bevenrode
Montag-Freitag 6-18 Uhr

25

20

-
[¢,]

-
o

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Bevenrode
werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Bevenrode
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Bevenrode
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Bevenrode
sonstige Zeiten

25
20
£15
‘T
X
S
©
w
£10
[E7]
5
0
01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Bevenrode
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Hondelage
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Hondelage

werktags 06:00-18:00 Uhr
50

45

40

w
o

N
[6,]

N
o

-
[¢,]

=
o

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00
Zeit [in min]

09:00 10:00 >10:00

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Hondelage
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & FUhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Hondelage
Sonstige Zeiten

50

45

40

35

Einsatzkrafte
— N N w
(6] o (6] o

-
o

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Hondelage

sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00

05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

@ Fuhrerscheininhaber C

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert

OAtemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Hondelage

1. Abmarsch (4 Minuten)

sonstige Zeiten

2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert

m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Dibbesdorf
Montag-Freitag 6-18 Uhr

20

15

10

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Dibbesdorf

werktags 06:00-18:00 Uhr

@ Maschinisten

01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Dibbesdorf
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten)

[1]

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Dibbesdorf

Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Dibbesdorf
sonstige Zeiten
20

15

Einsatzkrafte
)

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Dibbesdorf
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Vo

Ikmarode

Montag-Freitag 6-18 Uhr

25

20

-
[¢,]

-
o

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Volkmarode

werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00  03:00

04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

@ Fuhrerscheininhaber C
@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert

O Atemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Volkmarode

1. Abmarsch (4 Minuten)

werktags 06:00-18:00 Uhr

2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert

m Maschinist & FUhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Volkmarode
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfigbarkeit Volkmarode
sonstige Zeiten
25
20
£15
s
X
S
a
£10
w
5
0
01:00 02:00 03:00 04:00  05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkréfte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfuhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten
* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verflgbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Volkmarode
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzeeratetrager ¥ Gruppenfiihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Schapen
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Schapen

werktags 06:00-18:00 Uhr
40

35

Einsatzkrafte
N N
o [¢,]

-
[¢,]

-
o

Zeit [in min]

01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Schapen
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & FUhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet




Schapen

Sonstige Zeiten

Einsatzkrafte
- N N w w B
[6,] o (¢, ] o [$,] o

_
o

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Schapen
sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00 04:00  05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkréfte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfuhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Schapen
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Riddagshausen
Montag-Freitag 6-18 Uhr

30

25

N
o

Einsatzkrafte
o

oy
o

Zeitliche Qualifikationsverfligbarkeit Riddagshausen
werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Riddagshausen
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Riddagshausen

Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Riddagshausen
sonstige Zeiten
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01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Riddagshausen
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Querum
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Einsatzkrafte

N
(8]

N
o

w
[5,]

w
o

N
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N
o

oy
[6,]

-
o

[¢,]

Zeitliche Qualifikationsverfligbarkeit Querum
werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Querum
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & FUhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Querum
Sonstige Zeiten

45

40

35

30

Einsatzkrafte
s s N N
o (6] o (6]

[6,]

Zeitliche Qualifikationsverfiugbarkeit Querum
sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Querum
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Rautheim
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Rautheim

werktags 06:00-18:00 Uhr

35
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E 15
w
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5
0
01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

1. Abmarsch (4 Minuten)

Verfugbare Funktionen Rautheim

werktags 06:00-18:00 Uhr

2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert

m Maschinist & FUhrerscheininhaber C

m Alle Oualifikationen

* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
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Ra

utheim

Sonstige Zeiten

35

—_ N N w
[¢,] o [¢;] o

Einsatzkrafte

-
o

Zeitliche Qualifikationsverfligbarkeit Rautheim

sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00
Zeit [in min]

09:00 10:00 >10:00

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Rautheim
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Mascherode

Montag-Freitag 6-18 Uhr

Einsatzkrafte

35
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N
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=
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-
o

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Mascherode

werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00  03:00

05:00 06:00

Zeit [in min]

07:00 09:00

10:00 >10:00

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1

@ Gruppenflhrer und héher qualifiziert

O Atemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Mascherode

1. Abmarsch (4 Minuten)

werktags 06:00-18:00 Uhr

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

7
/

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1

B Gruppenfiihrer und hdéher aualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)

* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Mascherode
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Mascherode
sonstige Zeiten

35
30
25
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20
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5
0
01:00 02:00 03:00 04:00 0500 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Mascherode
sonstige Zeiten

2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

~

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Stockheim
Montag-Freitag 6-18 Uhr

25

20

-
[¢,]

-
o

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Stockheim
werktags 06:00-18:00 Uhr

4 @l

01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfluigbare Funktionen Stockheim
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Stockheim
Sonstige Zeiten

25

20

-
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-
o

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Stéckheim
sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Stockheim
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Leiferde
Montag-Freitag 6-18 Uhr

i
o

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Leiferde

werktags 06:00-18:00 Uhr

Einsatzkrafte
— N N w w
(6] o [¢,] o (4,

-
o

01:00  02:00  03:00

04:00

05:00 06:00

Zeit [in min]

07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00

@ Fuhrerscheininhaber C
@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)

@ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
O Atemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

1. Abmarsch (4 Minuten)

Verflighare Funktionen Leiferde

werktags 06:00-18:00 Uhr

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

]

Atemschutzgeratetrager

¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert

m Maschinist & FUhrerscheininhaber C

m Alle Oualifikationen

* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
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Leiferde
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Leiferde
sonstige Zeiten

i
o

Einsatzkrafte
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01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Leiferde
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Melverode
Montag-Freitag 6-18 Uhr

30

25

N
o

Einsatzkrafte
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Zeitliche Qualifikationsverfigbarkeit Melverode
werktags 06:00-18:00 Uhr

T . T . T
01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Melverode
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & FUhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Melverode
Sonstige Zeiten
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Einsatzkrafte

10

Zeitliche Qualifikationsverfigbarkeit Melverode
sonstige Zeiten

Zeit [in min]

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Melverode
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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RU

Montag-Freitag 6-18 Uhr

ningen
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-
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-
o

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Riningen

werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00  03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

09:00 10:00 >10:00

@ Fuhrerscheininhaber C
@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)

@ Gruppenflhrer und héher qualifiziert

O Atemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Riiningen

1. Abmarsch (4 Minuten)

werktags 06:00-18:00 Uhr

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & FUhrerscheininhaber C

¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)

* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Rlningen
Sonstige Zeiten

sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Riiningen
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01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Riiningen
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten)

6|

2. Abmarsch (9 Minuten)

g

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C

¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)

* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Ge

itelde

Montag-Freitag 6-18 Uhr

25

20

-
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-
o

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfligbarkeit Geitelde
werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Geitelde
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Geitelde

Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Geitelde
sonstige Zeiten
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01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Geitelde
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Stiddien
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Zeitliche Qualifikationsverfligbarkeit Stiddien
werktags 06:00-18:00 Uhr

20
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]
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a
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w
5
0
01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1 OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfuigbare Funktionen Stiddien
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager B Gruppenfiihrer und hdéher aualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C oder C1 m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Stiddien

Sonstige Zeiten

20

15

Einsatzkrafte
)

Zeitliche Qualifikationsverfigbarkeit Stiddien

sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

08:00 09:00 10:00 >10:00

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)
@ Fuhrerscheininhaber C oder C1

@ Gruppenfihrer und héher qualifiziert

OAtemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Stiddien

1. Abmarsch (4 Minuten)

sonstige Zeiten

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & Fihrerscheininhaber C oder C1

¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Broitzem
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Broitzem
werktags 06:00-18:00 Uhr

N
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Einsatzkrafte
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0 T -
01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Broitzem
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & FUhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Broitzem
Sonstige Zeiten

45

40
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Einsatzkrafte
s s N N
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Zeitliche Qualifikationsverfugbarkeit Broitzem

sonstige Zeiten

01:00 02:00 03:00

05:00 06:00 07:00

Zeit [in min]

09:00 10:00 >10:00

@ Fuhrerscheininhaber C

@ Maschinisten

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter)

@ Gruppenfihrer und héher qualifiziert

OAtemschutzgeratetrager

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Broitzem

1. Abmarsch (4 Minuten)

sonstige Zeiten

2. Abmarsch (9 Minuten)

Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager

m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C

¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert

m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)

* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Timmerlah
Montag-Freitag 6-18 Uhr

20

15

10

Einsatzkrafte

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Timmerlah
werktags 06:00-18:00 Uhr

01:00  02:00 03:00  04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]
Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager

@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfluigbare Funktionen Timmerlah
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & FUhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Timmerlah
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfigbarkeit Timmerlah
sonstige Zeiten
20

15

Einsatzkrafte
)

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verflighare Funktionen Timmerlah
sonstige Zeiten

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Innenstadt
Montag-Freitag 6-18 Uhr

Zeitliche Qualifikationsverfligbarkeit Innenstadt
werktags 06:00-18:00 Uhr

65
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55
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()]
T35
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® 30

o 25
20
15
10

0 . — 5

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00
Zeit [in min]

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenflhrer und héher qualifiziert
M Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfligbare Funktionen Innenstadt
werktags 06:00-18:00 Uhr

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzegeratetrager B Gruppenfihrer und héher aualifiziert
m Maschinist & Fihrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Innenstadt
Sonstige Zeiten

Zeitliche Qualifikationsverfiigbarkeit Innenstadt
sonstige Zeiten

0 T T = ,_l

Zeit [in min]

01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 >10:00

Einsatzkrafte insgesamt (inkl Schichtarbeiter) @ Gruppenfihrer und héher qualifiziert
@ Fuhrerscheininhaber C OAtemschutzgeratetrager
@ Maschinisten

* schraffierte Bereiche = theoretische Anzahl an verfligbaren Schichtarbeitern

Verfugbare Funktionen Innenstadt
sonstige Zeiten

0

- =

1. Abmarsch (4 Minuten) 2. Abmarsch (9 Minuten) Insgesamt (>9 Minuten)

Atemschutzgeratetrager ¥ Gruppenfuhrer und hoher qualifiziert
m Maschinist & Fuhrerscheininhaber C m Alle Oualifikationen

* schraffierte Bereiche = Schnittmenge der Qualifikationen (Mehrfachqualifikationen)
* Einsatzkrafte im Schichtdienst sind hier nicht betrachtet
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Anhang C

Erganzungen zu den
Ausruckzeiten
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Ausruckzeiten Montags bis Freitags von 6 bis 18 Uhr

Mo-Fr 6-18 Uhr

Hauptfeuerwache 15% 16%| 2% | 0% | 0% [ 0% [ 0% | 0% | 0% | 0% | 2259 1,62 1,98
Feuerwache Sud 11% 15%| 1% | 0% | 0% [ 0% [ 0% | 0% | 0% | 0% | 1577 1,60 1,95
Bevenrode 0% [ 0% [14% - 14%( 0% | 0% | 0% | 14%| 0% | 0% 7 3,75 8,45
Bienrode 0% [ 1% [ 9% |46%]|25%| 8% | 6% [ 0% | 1% | 1% | 1% 95 3,87 4,78
Broitzem 0% | 1% [11%|35%|26%|12%| 2% | 4% | 2% | 2% | 4% 81 4,17 5,35
Dibbesdorf 0% | 0% [32%)26%|11%|16%|11%| 0% | 0% | 0% | 5% 19 3,32 5,88
Geitelde 5% | 5% - 17%| 5% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 41 2,77 3,13
Harxbuttel 0% [ 0% | 0% |17% 33%- 0% [ 0% | 0% | 0% | 0% 6 4,81 6,00
Hondelage 4% | 0% | 2% [42%|42%| 8% | 2% [ 0% | 0% | 0% | 0% 50 4,16 4,78
Innenstadt 0% [10%]| 0% | 0% | 0% | 0% | 0% [10%]| 0% | 0% - 10 12,11 14,47
Lamme 0% [ 0% [13% 29%| 5% | 4% [ 0% | 0% | 0% | 0% 56 3,68 4,32
Lehndorf 4% | 0% | 0% | 4% [11% 4% 7% [ 11% 27 7,27 9,53
Leiferde 2% | 0% 15%]( 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 62 3,74 4,75
Mascherode 0% | 0% | 8% [28% 12%| 4% [ 0% | 0% | 0% | 0% 25 4,30 4,87
Melverode 1% | 3% | 3% 15%( 2% | 3% | 1% | 1% | 1% 88 4,25 5,40
Olper 0% | 0% | 3% [14% 3% | 14%([14%| 0% | 0% 29 5,20 7,38
Querum 1% | 2% | 1% [17% 10%| 6% | 1% | 1% | 1% 94 4,82 5,88
Rautheim 0% [ 0% | 4% 8% [ 0% [ 0% | 0% | 0% | 4% 26 4,05 4,72
Riddagshausen 0% | 0% | 3% | 0% | 5% | 10%| 13% 8% | 10% 39 7.40 8,90
Rihme 0% [ 0% [ 0% | 2% | 9% | 9% [11% 16%|16%| 9% 45 7,62 9,52
RUningen 2% | 9% 6% [ 2% [ 1% | 0% | 0% | 0% | 0% 245 2,82 3,48
Schapen 0% [ 0% 0% [ 0% [ 0% | 0% | 4% | 0% 25 3,67 4,50
Stiddien 5% | 5% 5% [ 0% [ 0% | 5% | 0% | 0% 22 3,57 4,82
Stdckheim 0% | 0% 7% | 7% | 0% 46 6,83 7.83
Thune 0% [ 0% 0% [ 0% | 0% | 0% 17 4,12 4,93
Timmerlah 0% | 0% 0% [ 0% | 0% | 0% 6 5,49 6,83
Veltenhof 0% | 3% 5% | 3% [ 3% | 2% | 0% 62 4,35 5,73
Voélkenrode 0% | 11% 0% | 6% [ 0% | 0% |[11% 18 4,13 7,75
Volkmarode 0% [ 5% 5% | 5% | 0% | 5% 21 4,10 6,48
Waggum 0% [ 0% 11%| 0% | 11%| 0% 9 6,37 7.32
Watenbuttel 0% [ 1% 16%| 7% | 0% [ 1% | 0% | 0% 68 3,86 5,45
Wenden 3% | 0% 14%|[14%| 0% | 0% | 0% | 0% 36 4,24 5,58
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Ausruckzeiten zu den sonstigen Zeiten

Sonstige Zeiten

Hauptfeuerwache 14% 30%( 2% [ 0% | 0% | 0% | 0% | 0% [ 0% | 0% | 2823 1,75 2,27
Feuerwache Sud 13% 17%| 1% | 1% | 0% [ 0% [ 0% | 0% | 0% | 0% | 1620 1,62 2,00
Bevenrode 14%| 0% [14%| 0% - 14%) 0% [14%| 0% | 0% | 0% 7 4,28 7.87
Bienrode 1% | 5% | 9% [38%|35%| 9% | 2% [ 0% | 1% | 0% | 0% 92 3,95 4,67
Broitzem 4% | 7% [ 15%|25%|27%| 8% | 9% [ 4% | 0% | 0% | 1% 165 4,00 5,20
Dibbesdorf 0% | 0% [38%]25%|19%|19%| 0% | 0% | 0% | 0% | 0% 16 3,26 5,03
Geitelde 4% | 12% 0% | 0% 25 2,67 4,32
Harxbuttel 0% | 0% 0% | 0% 3 5,98
Hondelage 0% [ 0% 0% | 0% 41 3,95 4,85
Innenstadt 2% [12% 10%- 42 11,25 13,35
Lamme 4% | 10% 0% | 0% 118 3,47 4,17
Lehndorf 0% | 3% 9% | 5% 64 6,33 8,32
Leiferde 4% | 13% 0% | 0% 52 3.41 4,57
Mascherode 0% | 4% 0% | 4% 56 3,97 5,10
Melverode 2% | 5% 0% | 0% 221 4,08 4,67
Olper 3% [ 2% 5% [ 3% 64 5,32 7.25
Querum 1% | 3% 1% | 0% 161 4,40 5,15
Rautheim 0% | 4% 0% | 0% 56 3,73 4,47
Riddagshausen 4% | 0% 2% [10%]| 52 718 8,82
Rihme 0% | 3% 5% [ 3% 60 6,03 7,48
RUningen 5% | 17% 0% | 0% 368 2,58 3,08
Schapen 0% [ 0% 0% | 0% 28 4,25 5,25
Stiddien 0% [11%]| 5% 5% 0% | 0% 19 3,60 5,63
Stdckheim 0% [ 0% | 0% 6% 15%|15%| 2% | 4% 47 6,50 8,07
Thune 4% | 0% | 4% 22% 0% [ 0% | 0% | 0% 27 4,25 5,30
Timmerlah 0% | 6% [ 6% [11% 17%| 6% | 0% | 0% | 0% 18 4,94 6,17
Veltenhof 1% 3% [ 1% | 0% | 0% 80 4,20 5,30
Voélkenrode 0% 0% [ 5% | 0% | 0% 19 2,52 4,63
Volkmarode 3% 3% [ 0% | 0% | 0% 37 4,57 5,47
Waggum 0% 13%| 7% | 0% | 3% 30 5,59 7,07
Watenbuttel 3% 0% [ 0% | 0% | 0% 92 3,23 3,77
Wenden 0% 0% [ 0% | 0% | 2% 49 3,93 5,35
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& Braunschweig Freiwillige Feuerwehr

Feuerwehr Braunschweig, Feuerwehrstr. 11-12, 38114 Braunschweig Stadtbrandmeister

Name: Ingo Schénbach
Am Berge 2
38110 Braunschweig

(Bitte bei Antwort angeben)
Tag und Zeichen Ihres Schreibens Mein Zeichen Tag

StadtBM 1/2025 7. Marz 2025

Stellungnahme zum Gutachten zur Fortschreibung des Feuerwehrbedarfsplans
der Stadt Brandschweig
Vorlage 25-25355

Die Freiwillige Feuerwehr Braunschweig nimmt zur o. g. Fortschreibung des Feuerwehr-
bedarfsplanes nach Erdrterung in der Stadtkommandositzung vom 6. Marz 2025 wie folgt
abschlieRend Stellung:

Die Fortschreibung wurde federfiihrend durch einen externen Experten (Fa FORPLAN)
erstellt, welcher den aktuellen Zustand der Feuerwehr Braunschweig, auf Basis des Feu-
erwehrbedarfsplanes, aus dem Jahr 2017 (Vorlage DS-17-04046), analysiert hat. Der
Feuerwehr Braunschweig wird auf Basis der eingeleiteten MaBnahmen, der letzten Jahre,
eine gute Leistungsfahigkeit bescheinigt. Die nunmehr vorgelegte Fassung zeigt auf, dass
die Feuerwehr Braunschweig an das komplexe Thema mit Augenmal3 herangegangen ist
und in der Zusammenfassung seit 2017 auf einem sehr guten Weg ist.

Die vorgelegte Fortschreibung des Feuerwehrbedarfsplans erfasst das gesamte Leis-
tungsspektrum der Feuerwehr Braunschweig und zeigt den momentanen Ist-Zustand in
den notwendigen Facetten bei Struktur, Personal und Fahrzeugen auf. Ebenso gibt es ei-
nen guten Ausblick was uns in Zukunft erwarten wird und zeigt dariiber hinaus einen
gangbaren und verantwortungsvollen Weg auf, in u. a. Neubeschaffung von Fahrzeugen.

Deutlich wird auch, dass das Engagement und der Einsatz von jedem einzelnen Feuer-
wehrangehorigen bis in die Kinder- und Jugendfeuerwehren hinein, stabil und sogar mit
leicht steigender Tendenz entwickelt hat. Die Hinweise zur Starkung des Ehrenamtes (Be-
kleidung, Fahrzeuge, Veranstaltungen, etc.) werden ausdricklich begraf3t.

Die Feuerwehr Braunschweig wird mit der vorgelegten Fortschreibung in die Lage versetzt
alle Fragestellungen notwendiger Qualitats- und Ausstattungsstandards, unter Bericksich-
tigung spezifischer ortlicher Gefahrdungspotentiale, systematisch zu bearbeiten und dabei



im Sinne einer abgestimmten Ausristungsplanung im Wege der Zusammenarbeit aller
Beteiligten zu wirtschatftlich optimierten Ergebnissen zu gelangen.

Trotz allem Positiven muss aber auch die leicht rickgangige Tagesverflugbarkeit ebenso
im Auge behalten, wie die notwendigen Bau- und / oder SanierungsmalRnahmen,
sowie die weitere Ausbildung und Qualifikation von Fuhrungskraften und Mannschatft.

Das gesamte Gutachten zur Fortschreibung des Feuerwehrbedarfsplanes der Stadt
Braunschweig wird in Ganze ausdrucklich begrtf3t und die Zustimmung empfohlen.

Im Einzelnen sollten folgende Punkte, unter Berilicksichtigung einer Stichtagsanalyse,
detaillierter betrachtet werden, mit der Bitte diese im Nachgang sich zuzuwenden:

Im Einzelnen:

Daten zu den Qualifikationen der Einsatzkréfte

Durch die E-Mail von FBL Malchau vom 07.03.2025 hat sich hier eine zukunftsgerichtete
Klarung ergeben, die konsequent verfolgt werden muss.

Fahrzeuge der Ortsfeuerwehren

Das Fahrzeugkonzept der OF 16 (8.3.6) sollte gesondert betrachtet werden, da aufgrund
der aktuellen finanziellen Situation des Tragers der Feuerwehr eine Zusammenlegung mit
der OF 15 erst in ferner Zukunft realisiert werden kann. Eine Zusammenlegung ist zum
jetzigen Zeitpunkt ohne weitergehende MalRhahmen nicht méglich.

Das Fahrzeugkonzept fur die OF 52 und OF 53 (8.3.27) ist aufgrund der aktuellen Planun-
gen noch einmal gesondert zu betrachten. Eine Vergleichbarkeit mit der empfohlenen Zu-
sammenlegung der OF 15 und OF 16 ist aufgrund der Gr6R3e der jeweiligen OF nicht ge-
geben.

Lage von Feuerwehrhauser und dazugehorige Fahrisochronen

Hier ist im Einzelfall eine Korrektur bzw. Uberpriifung notwendig.

Sondereinheiten

Aufgrund des sich stark verdndernden Bevolkerungs- und Katastrophenschutzes sollten
diese Einheiten gesondert in Bezug auf Standort und Ausstattung intensiv im Nachgang
betrachtet werden.

Ausbildung und Einsatze

Die Ausweitung von Ausbildungskapazitaten und die Einsatzstichworte (Alarmierungs-
grundsatze) sind im Nachgang und im Rahmen der Alarm- und Ausriickeordnung (AAQO)
festzulegen.

Mit kameradschaftlichen GrilRen
gez.

Schoénbach, ABM
-Stadtbrandmeister-
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