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Briicken aber den Umflutgraben

24 Briicken fiihren tber den Umflutgraben der Oker. Sie verbin-
den die Altstadt mit den Fernstrallen und den Gebieten der Stadt-
erweiterung, die nach der Mitte des 19. Jahrhunderts einsetzte.
Den gewachsenen verkehrlichen Anforderungen entsprechend
wurden Bricken erweitert oder duch Neubauten ersetzt. Heute
reprasentieren die Briicken rd. 155 Jahre Braunschweiger Bau-
und Stadtbaugeschichte. Sie sind hinsichtlich ihrer jeweiligen
Gestaltung, Konstruktion und Materialwahl anschauliche Belege
ihrer Zeit.

Dieses Faltblatt stellt alle Briicken mit Namen und Standort vor;
einige wertvolle historische Briicken werden ndher erldutert:

2 Okerbriicke Pockelsstralle

Unmittelbar jenseits des nordostlichen Umflutgrabens entstand
neu das Polytechnikum (heute TU) mit dem Hauptgebdude an der
Pockelsstraie, 1877 nach Pldnen des Architekturprofessors
Constantin Uhde errichtet.

Die ErschlieBung zur Innenstadt tiber den Wall erfolgte im Zuge
der Verbindung PockelsstrafSe - Fallerslebertorwall mit einer Bogen-
briicke in genieteter Eisenfachwerk-Konstruktion auf Naturstein-
Widerlagern. Fahrbahn und FuRBwege sind aus Holzbohlen gefer-
tigt. Das Eisengeldnder zeigt noch spatklassizistische Schmuck-
formen.

Die Briicke ist Beleg fur die erste Stadterweiterung tiber die
Umflutgraben hinaus und -nach der ErschlieBung des Bahnhofs-
die dlteste erhaltene Briicke im Promenadenbereich. Bemerkens-
wert ist der weitgehend originale Zustand, der auch bei Reparatu-
ren 1946 nach einem Bombenschaden und einer Erneuerung der
Beplankung 1988 gewahrt wurde. Aufgrund der stadtebaulichen
und hochbaulichen Bedeutung, aber auch wegen der guten
Erhaltung der historischen Konstruktion einschliefSlich der Details
ist die Briicke denkmalgeschitzt.

Mit der Sanierung 1998/99 wurde eine im Jahr 1955 seitlich
angelegte Leitungsbriicke entfernt; die Leitungen werden nun
verdeckt unter der Briicke gefiihrt. Damit konnen die besondere
Gestaltung und Konstruktion der Briicke unbeeintréchtigt wahrge-
nommen werden.

3 Fallerslebertor-Briicke

Bei der Fallerslebertor - Briicke kam eine neuartige, von Prof.
Max Moller um die Jahrhundertwende entwickelte Stahlbeton-
plattenbalken-Konstruktion zur Anwendung. Prof. Méller lebte
und wirkte von 1854 bis 1935 als Baurat in Hamburg, Karlsruhe,
Braunschweig und Leipzig. Seinen patentgeschiitzten Konstruktio-
nen gingen fir die damalige Zeit aullergewohnliche experimentel-

le Versuche voraus. Eng arbeitete er mit den Baufirmen Drenckhahn &
Sudhop in Braunschweig und Rud. Wolle in Leipzig zusammen. 1894
patentierte Méller die spdter nach ihm benannten Fischbauchtrager,
die vor allem im Briickenbau und fiir Deckenkonstruktionen einge-
setzt wurden.

Kernstiick der Briicke sind die ,Mollertrager”, eine Stahlbeton-
plattenbalken - Konstruktion aus parabel- (fischbauch-) formigen
Betontrdgern im Verbund mit Flachstahl - Zugbandern an den Balken-
unterseiten. Der Stahl (ibernimmt materialgerecht die Zugspannungen,
der Beton die Druckkrfte. Die Stichhohe des Fischbauch - Tragers in
Feldmitte richtet sich nach den statischen Erfordernissen. Die Trdger
sind als statisches System beidseitig gelenkig gelagert. Die Vorteile liegen
in der Einfachheit und Schnelligkeit der Bauausfihrung. 20 Jahre
nach dieser Entwicklung gab es in Mitteleuropa tiber 500 An-
wendungsfélle im Briickenbau. Die vorwiegenden Spannweiten der
Briicken betrugen 5 bis 20 m ( ndhere Einzelheiten zur Tragfahigkeit
von Mollerbriicken sind nachzulesen in dem Beitrag ,J. Quade/L.-D.
Fiedler/E. Reuschel: Historische Briickenkonstruktionen aus
Mollertragern, in: BAUTECHNIK aktuell 1994, Heft 14).

Die fiir die Denkmalbewertung maligebenden Bauteile sind erhal-
ten. In den 50er Jahren wurde das Briickengeldnder abgebaut, die
Briicke seitlich um je 1,40 m erweitert und ein schmuckloses Stahl-
gelander montiert. Hierdurch wurde das historische Erscheinungsbild
stark beeintrachtigt. Ziel der Denkmalpflege neben der Erhaltung des
Briickenkorpers ist daher auch der Riickbau der Briicke auf ihre histo-
rische Breite und die Anlage neuer Geldnder, ggf. als Nachbau der
originalen Teile.

Die 1904 errichtete Fallerslebertor - Briicke ist nicht nur als Einzel-
objekt erhaltenswert. Besondere Bedeutung erfdahrt sie zusatzlich als
Teil der in ihren wesentlichen Strukturen erhaltenen Stadteinfahrt
,Fallersleber - Tor” im Zuge der einheitlichen Schaffung des Wallrings
anstelle der aufgelassenen Bastion. Das Fallersleber-Tor bildet eine
qualititvoll aufeinander abgestimmte Platz- und Raumfolge: An den
Vorplatz mit den Zolleinnehmer - Hauschen im Osten schlieft sich
nach Westen die Briicke tiber die Okerumflut an, aufféllig hier die
Einschniirung des Weges. Jenseits der Briicke wird die Vorplatzbreite
kurz wieder aufgenommen. Hier schliefit sich die groBziigige Allee ,Am
Fallersleber Tor” an, die in einen begriinten, dreiecksférmigen Platz im
Zuge der Querung der Promenadenstraflen miindet.

4 Okerbriicke Jasperallee

Bis 1889 fiihrte 6stlich des Theaters nur ein schmaler Steg tiber die
Oker, der den Park mit dem herzoglichen Kiichengarten auf der
anderen Seite des Flusses verband. Im Rahmen der planmaligen
Erweiterung der Stadt im Osten und speziell in der Folge der Anlage
der Kaiser-Wilhelm-StrafSe, heute Jasperallee, wurde an dieser Stelle
eine Strallenverbindung notwendig, mit der die neuen Stadtgebiete
auf kurzem Wege tiber Theater und Steinweg an das Stadtzentrum
angeschlossen werden konnten. Dies bedingte den Neubau einer

breiten Briicke, die den auf dieser neuen Verkehrsachse zu erwarten-
den dichten Verkehr bewaltigen konnte. 1890 wurde die aus zum Teil
rustizierten Sandsteinquadern in einem flachen Bogen gemauerte
neue Briicke mit 15 m breiter zweispuriger Fahrbahn fertiggestellt. Die
offizielle Einweihung mit Enthillung der auf den Balustraden aufge-
stellten Skulpturen erfolgte allerdings erst 1902. Mit der Errichtung
dieser Briicke, die auf beiden Seiten in geschwungenen, platzartig
erweiterten Briickenkopfen endet, wurde die mit dem Bau des
Theaters begonnene Zweiteilung des herzoglichen Parks fortgesetzt
und vertieft. Um furr FuBgénger eine bequeme Verbindung zwischen
den beiden Parkteilen aufrecht zu erhalten, wurde in den westlichen
Unterbau der Briicke ein zweischiffiger Fulkgangertunnel gelegt, dessen
Gewdlbe in der Mitte von einer Reihe gedrungener Saulen getragen
wird. Die ehemals auf den Postamenten der Briickenbalustrade
aufgestellten Bronzefiguren wurden im Zweiten Weltkrieg einge-
schmolzen.

6 Leonhard-Briicke

Von der 1887 als Verbindung zu den neu zu erschlielfenden
stidostlichen Stadterweiterungsgebieten errichteten Strallenbriicke
tber die Oker ist in unverdnderter Form heute nur noch der Unterbau
erhalten. Er besteht aus einem relativ breiten und flachen, in Quadern
gemauerten Segmentbogen, dessen Keilstein das Stadtwappen mit
stehendem Lowen zeigt. Die beiden Landpfeiler sind ebenso wie die
Bogenlinie durch Buckelquader besonders akzentuiert. 1956 wurde
der Oberbau der Briicke durch auskragende Betonplatten verbreitert
und ein neues Geldnder angebracht.

14 Okerbriicken am alten Bahnhof

Die beiden den westlichen Umflutgraben Gberspannenden
Eisenbriicken gehoren zur Gesamtkonzeption des alten Bahnhofs, der
1843/44 nach einem Entwurf von Carl Theodor Ottmer errichtet
wurde. Die 0stliche, breitere Strallenbriicke diente als Zufahrt zum
Bahnhof, (iber die auch eine Strallenbahnlinie fiihrte, wihrend die
westliche als zusdtzliche Fullgangerbriicke den Bahnhofsvorplatz mit
dem Kalenwall verband. Beide Briicken sind identisch als Flachbogen-
konstruktionen mit Citterfachwerk in genietetem Eisen hergestellt und
sind fur die Zeit ihrer Entstehung technikgeschichtlich von besonde-
rem Interesse.

17 Ferdinand-Briicke

Die in den Jahren 1900/01 errichtete Briicke tiber die Oker
verbindet die FerdinandstrafSe mit der Sophienstrale. Sie besteht aus
einem zweifeldrigen Uberbau ohne statische Durchlaufwirkung; ihre
Haupttragglieder sind nach dem Prinzip der Méller-Trager (sieche Text
zur Fallerslebertor-Briicke) konstruiert mit einer Tragerbreite von 25
cm und einer Tragerh6he von 20 bis 90 cm, Tragerabstand ca. 1 m.
Dariiber liegt eine unbewehrte Betonplatte von 20 cm Starke. Die

lichten Feldweiten betragen 10,30 m, die Uberbaubreite betragt
ca. 12,60 m bei einer Fahrbahnbreite von 8 m und Gehweg-
breiten von je 2,30 m.

Der Belag fiir Fahrbahn und Gehwege bestand bereits zur
Erbauungszeit aus einem Bitumenbelag. Das historische Eisenge-
lander hat genauso bis heute tiberdauert wie die méchtigen
Sandsteinquaderpfeiler und die darauf sich befindenden
eisernen Leuchtenhalter. Die Briicke wurde im Jahr 1996
komplett saniert.

21 Rosental-Briicke

Bis in die zweite Halfte des 19. Jh. bestand im Bereich des
Inselwalls zwischen Petritor und Wendentor noch keine
Briickenverbindung mit den Vorstadtgebieten jenseits der Oker.
Der erste FuSgéngersteg, die Rosentalbriicke, die das Stidende
des Inselwalls mit dem auf der anderen Seite der Oker liegenden
StraBenzug Rosental verbindet, wurde 1879 in einer Privatinitiati-
ve als Hangebricke errichtet. An den Enden des Steges tiber-
nimmt jeweils ein in Ziegeln aufgefiihrtes, ca. 1 m starkes Mauer-
stiick mit rundbogigem Durchlal8 und Blendarkaden im oberen
Bereich die Funktion der Pylonen, in die das Tragwerk der
Briicke eingehéngt ist. Belag und Geldnder des Steges wurden
1950 erneuert.

22 Wehr-Briicke

Das Petriwehr, welches als Pendant zum Wendenwehr wohl
zusammen mit diesem 1821 erbaut wurde, reguliert den Wasser-
stand im westlichen Umflutgraben. Parallel zu ihm tiberquert seit
dem Ende des 19. Jh. eine Fuligangerbriicke den Umflutgraben.
Sie ruht auf einer geraden Eisentragerkonstruktion, die aullermit-
tig von einem Flulpfeiler unterstiitzt wird. Im Cegensatz zum
modernen Belag der Briicke ist das Geldnder -ein mit Bogen- und
Kreisornamenten verziertes, geschmiedetes Eisengitter- noch
unverandert. Es ist zwischen Sandsteinpfeiler gesetzt, die an den
Enden der Briicke je zwei Kandelaber tragen.
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